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Asumiremos que as variantes de pegada
ecoloxica e de impacto economico de cada un
dos medios son identicas e damos por valida
(de menor a maior pegada e impacto) a
sequinte sucesion: peon < bici < bus < moto <
coche.

Velocidades medias toftails

En primeiro lugar, compre falar da efectividade

da moto, que e o medio mais rapido e o
vehiculo a motor mais versatil.

L

Peon, bicicleta e moto foron os mais
insensibles as variantes do trafico.

Encontramonos cunha imposibilidade fisica de
acceder ao campus de Elvina a pe. Unha
sucesion de foxos de asfalto, a ausencia de
beirarrGas (ou a sUa discontinuidade), a
ausencia de pasos de peons, a falta de
iluminacion... dificultan a chegada a pe.

O bus aproveitou con vanfaxe as vias
segregadas de que dispon, e isto viuse
reflectido na fluidez con que circula por elas e
na lenfitude para chegar aos barrios peor
comunicados.

Os tempos asociados do coche, malia ser o

medio que conta con ’r.néis Infraestruturas e Gnnﬂcos Q“E nEcnllEN 0
ransporte mavidual, P TOTAL DOS DATOS OBTIDOS

EN TODOLOS PERCORRIDOS
DO ESTUDO

INTRODUCION

Cada dia temos unha maior necesidade de
nos mover. O ritmo de vida da sociedade
en que VIVIMOS esixe estes
desprazamentos e as cidades tratan de
evolucionar e de adaptarse a eles coa
sta forma urbana. Os maos habitos, no
que as formas de desprazamento se

refire, levaronnos a unha situacion en
que a mobilidade pasa a ser un dos
principais problemas das cidades.

Na

Coru

Este ftraballo pretende achegar un novo
enfoque con que poder abrir un proceso

de reflexion sobre os sistemas de
desprazamento en ambitos urbanos.

la N4

Na nosa mobilidade, femos que elixir
entre unha serie de opcions, e
decidimonos unha vez valorada a
informacion de que dispomos. As

posibilidades varian segundo a cidade en
que vivas, o barrio, o nivel adquisiftivo e

incluso as condicions fisicas.

far

IVersl

Na toma de decision tamen entran en
x0go aspectos culturais. O individualismo,
0 civismo, a responsabilidade social ou a
solidariedade poden detferminar unha

decision ou a contraria.

Con este fraballo gustarianos invitar a
fomar en serio unha das actividades 3
cal lle dedicamos mais tempo e esforzo
na nosa vida, asi como o espazo onde se

desenvolve.

dade un
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Rolda de Outeiro Campo de Marte
NERERAOE

A rlda Barcelona @ un dos espazos
peonis mais significativos da cidade,
libre de trafico, de ruido e de fumes.
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No percorrido encontramonos

con pasos que non estan
adaptados para persoas

minusvalidas.

As beirarrlas son esfreitas e

isto acentldase co mobiliario
urbano que as invade.

I

Avenida Cuarta

Juan Florez

Nos barrios, os espazos dedicados ao Espazos empregados como

fransito dos peons son reducidos e aparcadoiros improvisados dificultan
vense obstaculizados polo mobiliario o movemento a pé e a motor.
urbano.

Travesia da cerca

Avenida de Hércules

g M Lugar de Someso

As dobres filas crean afascos en

viario, que pola sla seccion deberia
aceptar un maior dinamismo.

As beirarrias, xa estreitas por si

mesmas, vense afectadas polo mal Nas proximidades da Universidade os
aparcamento dos vehiculos, que accesos a pé redlcense a beirarrdas
obstaculizan o paso. onde non enfran ddas persoas.

TIPOLOXIA DOS OBSTACULQOS
- Forte 7%
pendente ‘
=)
estreifa M Atasco
. Contaminacion B
Fochas atmosferica
Os novos accesos a Universidade Contaminacion { )>>
volyen cometer os mesmosS erros: actstica
beirarruas esfreitas, sen rebaixe nos
5 Punto conflifivo

pasos de peons e obstaculizadas pola
Non accesible (/

sinaléctica.
_ugar de Lamelas

No camino a pé, vémonos na obriga de
pasar polo aparcadoiro dun
nipermercado, que non ten en confa

unhas infraestruturas minimas.

NAMN

Na

Mobiliario urbano
iInvadindo

beirarrda

Coru

Beirarria

la N4
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Dobre fila

Rolda de QOuteiro

SJol?

Os semaforos non estan sincronizados

para os peons, que fenen que se deter
no medio dun cruzamento €03

ralentizacion e o perigo que isto supon
nunha via destas caracteristicas.

Coche sobre
beirarria

IVersl
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LECTURA DOS GRAFICOS

Ate medio
/destino

Nos graficos de tempo pormenorizados

reténdese dar unha lectura do percorrido en

funcion do tempo e dos diferentes elementos

controladores do trafico (semaforos, pasos de . ,
, . . . Ate medio

peons..) e inherentes a cada medio de -~ Movemento

, /destino
transporte (aparcadoiro, paradas de bus...).

la N4

far

Mediante esta analise blscase fer un
documento que explique e manifeste cales son

os problemas concretos (trafico pouco fluido,
moitos semaforos mal secuenciados, pouco
espazo de aparcamenfo..) e situalos nas

diferentes zonas da cidade en relacion coa
Universidade.

IVersl

Ate medio
/destino

dade un

Como exemplo, preséntase o acceso ao Campus
de Elvina desde a zona do Mercado de Santa
Lucia.

D

Qufros itinerarios:
http:.//www.udc.es/sociedade/medio ambiente/
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Mediante estes planos tratase de ofrecer unha lectura directa da accesibilidade das
diferentes partes da cidade desde a Universidade. Os graficos isocronos extraense a partir
da sintese de todos os datos obtidos nos diferentes percorridos. Cada lina representa un
minuto de tempo no traxecto, de xeito que a maior distancia entre as linas supon unha maior
velocidade. A proximidade das linas supon puntos de velocidades mais baixas ou puntos
conflitivos canto a fluidez do trafico. Supon unha lectura distinta da cidade a traves do
tempo e non tanto das distancias, e permite presentar dunha forma critica a equidade das

diferentes partes da cidade canto 3 mobilidade.
coche

moto

Na

1a na Coru
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Sinalar a velocidade a que circula o coche por
Alfonso Molina en comparacion coa slUa velocidade
no resto de vias.

A moto circula a moi alta velocidade en vias como
Alfonso Molina, Camilo José Cela e a avenida da
Pasaxe. A s(a velocidade por entornos mais urbanos

7’

e alta, malia descender bruscamente en cerfos
punftos.

No plano do bus chama a atencion o eixo Alfonso
Molina-Juan Florez-Praza de Pontevedra-Espana-

Monte Alto, e como a sUa velocidade non se ve moi
reducida malia fer que facer un ftransbordo. Nos

barrios periféricos, os transbordos e a pouca
fluidez con que circula en vias de moita densidade
de trafico fan do bus un medio moi lento.

A distancia similar que se mantén nas linas do
diagrama representa a velocidade constanfe que
manten a bici ao longo do camino. Esta axilidade e
constancia con que se despraza por calquera framo
fal que sexa un medio moi aconsellable para as
cidades.

O peon avanza a unha velocidade constante, mais
mol baixa como para ser un medio compefitivo cara

P4

a Universidade. E medio moi eficiente para curtfas

distancias e en combinacion con outros medios de
fransporte.

Representacion das distancias
percorridas por cada medio en 15
minutos

. 1 \N\ae
|
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FIETSHANGAR BICEBERG

0 “Fietshangar” ofrece espazo "Biceberg” & un aparcadoiro automatico
para  aparcar 5  bicicletas e subterraneo para bicicletas. Recibe e
ocupando a mefade dunha praza devolve a bicicleta a pé de rla e
de aparcadoiro. ademals permite gardar outros

elementos necesarios para o Seu uso.
http://www.zijlstra-id.nl/index.php

http://www.biceberg.es/

En Minster (Alemana).
CONSELLOS PARA CIRCULAR EN BICICLETA n Minster (Alenaral. 2 AUTOBUS

, emprega a bicicleta nos AR 1t
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NOVO MODELO DE MOBILIDADE E ESPAZO PUBLICO PARA A UDC

0 novo plan responde a un modelo que pretende mellorar a calidade do ambito
universitario e a calidade de vida da sUa comunidade, mellorando a sla vez a
funcionalidade e a organizacion dos campus de Elvina e da Zapateira da UDC.

Debldxase un novo modelo de mobilidade onde o ndmero de viaxes en fransporte
privado se reducira en prol de medios mais sostibles, e un novo repartimento de
usos e de funcions para liberar espazo puablico hoxe reservado ao coche. A

comunidade universitaria gozara dun lugar de estadia e de convivencia de gran
calidade.

Co obxectivo xeral de recuperar o concepto de sosftibilidade para o campus de
Elvina-A Zapateira, o plan conten 34 propostas relativas a rede viaria (5), ao
transporte piblico (#), & rede de bicicleta (8), 3 rede peonil (5), ao aparcamento (2) e
ao espazo publico (7). Os obxectivos que se perseguen son os seguintes:

MOBILIDADE SOSTIBLE

Asegurar a convivencia entre todas as formas de moverse
no campus e de acceder a el.

Incentivar e promover o uso do transporfte pdblico e dos
medios non motorizados e desincentivar o vehiculo privado.
Lograr un fransporte eficaz e eficiente no uso da enerxia.

Promover a accesibilidade universal.

Sensibilizar e informar a comunidade universitaria con
respecto aos disfintos medios de desprazamento e de
acceso.

MODELO DE UNIVERSIDADE

Apostar por un campus seguro e accesible, menos ruidoso e
contaminante.

Buscar solucions a mobilidade que non consuman chan.

Procurar un espazo publico que acolla a vida educativa e
social, e que Integre servizos universiftarios.

A BICICLETA NA UDC

A UDC conta desde 2009 con dias modalidades de préstamo

de bicicletas. Mais informacion:
http://www.udc.es/sociedade/medio ambiente/.

0 novo plan preve as sequinfes medidas de apoio ao uso da
bicicleta:

- Aumentar o trazado de carris bici até os 4,2 km, cunha
rede Inferna e oufra externa que conecte a Universidade
coa cidade.

- Incrementar fortemente o nimero de prazas de
aparcadoiro de bicicletas.

- Ampliar o servizo de préstamo de bicicletas, a traves das
modalidades actuais e mediante novas opcions.

- AUNIVERSIDADE A
DIA DE HOXE

Mellorar a mobilidade & un proceso progresivo e ainda
fica moito camino por andar: cambios nas
Infraesftruturas e no potenciamento duns modelos de

fransporte ou doutros, cambios de habitos por parte

IVEerl Sl

das persoas que acudimos acotio a Universidade... E

tarefa de todos e todas contribuirmos a crear oufra
Universidade, a Universidade do fufuro.
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