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Introduccion

Cada dia temos unha maior necesidade de movernos. O ritmo de vida da sociedade na que vivimos esixe estes
desprazamentos e as cidades tratan de evolucionar e adaptarse a eles coa sGa forma urbana. Os malos habitos, en
canto a formas de desprazamento se refiren, levounos a unha situacion na que a mobilidade pasa a ser un dos
principais problemas das cidades.

Este traballo pretende achegar un novo enfoque co que poder abrir un proceso de reflexion sobre os sistemas de
desprazamento en dmbitos urbanos.

Se ben a caducidade do traballo que estades a ler esta garantida polo feito de estudar una actividade desenrolada
nun medio vivo, cambiante e en continua evolucion, certos aspectos teran, por moitos anos, vixencia absoluta. As
distancias estaran sempre ai, e a necesidade de percorrelas, tamén.

Na nosa mobilidade, temos que elixir entre unha serie de opcions, e decidimonos valorando a informacion coa que
contamos. As posibilidades varian segundo a cidade na que vivas, o barrio, o nivel adquisitivo e incluso condicions
fisicas.

Na toma de decision tamén entran en xogo aspectos culturais. O individualismo, o civismo, responsabilidade social ou a
solidariedade poden determinar unha decision ou a contraria.

Observando os datos que ponemos sobre o papel poderemos identificar problemas, sinalar debilidades, e finalmente,
propofier un debate que aporte solucidns.

Con este traballo quixeramos invitar a tomar en serio unha das actividades as que dedicamos mais tempo e esforzo na
nosa vida, asi como o espazo onde se desenrolan.

0 traballo preséntase en diferentes formatos. Por unha parte un formato en dez paneis A1onde se representaran os
cinco percorridos. Con eles pretendemos obter unha lectura clara do anélise feito. Por outra parte un formato en
mapas de A2 encartados Gtiles como documentos de man para moverse pola cidade. Por Gltimo o presente formato
como dossier, que se trata dun documento mais extenso no que se desagregan todos os datos obtidos no estudo.
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Metodologia

0 estudo frata de evaluar as caracteristicas de diferentes percorridos hacia o campus de Elviiia, co fin de sacar
unhas conclusidns sobre o actual trazado da cidade, as facilidades coas que contan os diferentes medios de
comunicacion [bus, moto, coche, bicicleta e pedn], os seus problemas e as sdas virtudes.

Para a realizacion do estudo escolléronse cinco puntos de saida diferentes e representativos duns grupos de
poboacion importantes. Desta forma tratase de representar tanto a maior superficie como poboacion posible. Os
orixes escollidos podense apreciar no plano adxunto: Mercado de Monte Alto, As Roseiras, Praza das Conchifias,
Avenida dos Caidos e Mercado de Santa Lucia. De cada un deles partiron @ mesma hora [9h] e no mesmo dia [mércores
22 de abril do 2009] cada un dos diferentes medios co fin de acadar os diferentes datos para elaborar o estudo: tempo
en chegar o vehiculo, tempo en movemento e detido, problemas na circulacion.. e demais datos que estan
posteriormente explicados.

0 mesmo acto realizouse nun camifio de volta do mesmo dia as 14h, co fin de apreciar as diferencias entre ambos
traxectos.

0 horario foi escollido co fin de facer unha evaluacion dos percorridos nunha hora habitual tanto de entrada como
saida da universidade.
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Barrio de Santa Lucta

Introduccion
0 barrio de Santa Lucia foi construido a mediados do século XX na ladeira oeste do parque de Santa
Margarida e limitado ao oeste pola rla Juan Florez.

Os arredores deste espazo comercial, en contraste co resto do distrito, carece de planificacion e a tipoloxia das
vivendas encaixa no modelo dos anos 50 do pasado século.

Pertence ao distrito 3 onde a rla Juan Florez fai de columna vertebral. Neste distrito viven 26.184 persoas, aportando
0 10,62% da poboacion total da cidade.

A infraestrutura viaria ao oeste de Juan Florez esta formada por rlas estreitas onde os vehiculos a motor son os
protagonistas, deixando ao pedn nun segundo plano.

Vivir neste distrito ten claras vantaxes para os estudantes por ter a rda de Juan Florez como arteria e non ter
necesidade realizar fransbordo no caso de usar o bus.

0 acceso 3 universidade, sexa cal sexa o medio, resulta moi doado e pasa por enlazar con Alfonso Molina a través de
Juan Florez.
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Distacias

As distancias percorridas son practicamente similares,
salvo no caso da bicicleta que percorre maior distancia
para salvar tramos con trafico no percorrido.
Tempos

0 coche, o autobls e a moto realizan o mesmo
percorrido para chegar a universidade, pero os dous
primeiros pasan aproximadamente a metade do tempo
total parados, mentres que a moto practicamente non
para, sendo esta a menos afecfada polos fempos
asociados e de parada.

Ainda que a bicicleta realiza un percorrido por unha
vias non preferentes (evita circular por Alfonso
Molina), tan so esta parada un 20% do tempo total,
diminuindo a cantidade de tempos asociados e de
parada en comparacion aos medios anteriores.

Os tempos asociados e de parada do pedn son
insignificantes.

0Os medios mais prexudicados polos tempos asociados e
os tempos de paradas son o coche e o autobds, medios
que realizaron mais do 50% do tempo total por unha
via rapida. Con todo, a bicicleta mostrou unha
porcentaxe mais baixa a pesar de circular por vias
mais lentas.

Velocidades medias

A moto é o medio de transporte mais rapido,
combinando axilidade e rapidez.

0 coche, a pesar de que circulou por vias de alta
velocidade (80 km/h) obtivo unha velocidade media de
18,11 km/h, sendo este un medio moi dependenfe da
fluidez do trafico. Analizando os datos de velocidade
media por tramos, comprobamos que esta é constante
(35-40 km/h), polo que neste percorrido o que retarda
3o coche son os fempos asociados e de parada.

A bicicleta & un dos medio mais rapidos xa que, ainda
circulando por vias de menor velocidade que o coche e
o0 autobds, obtén unha velocidade media de 14,3 km/h,
s0 3,81 km/h menos que o coche.

A falfta de frecuencias e as sucesivas paradas fan do
bus o medio de transporte mais lento. Obtén unha
velocidade media de 10 km/h en todo o percorrido, e
nos tramos nos que poderia obter mais velocidade non
chega a 20 km/h.
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A dobre fila en
Juan Florez é
constante,
dificultando o paso
dos diferentes
vehiculos.

A beirarria

& tan estreita que a
apertura da porta dun i
coche aparcado non
permite o paso dos
pedns.

Nesta ria a pendente &
bastante pronunciada. Os
vehiculos a motor son os

Beirarra estreita, mafs a
colocacion do mobiliario
urbano, impiden o paso dos
peéns con facilidade.

As prazas de aparcamento
fan que a beirarria sexa
mais estreita.

protagonistas en canto a
infraestructuras, mentres
que o tratarse dunha rda
de barrio, o pedn deberia

ser o importante.

BeirarrGa estreita, mais a

colocatién do mobiliario
urbano, impiden o paso dos
pesns con facilidade.

A via de San Cristobal
soporta unha gran
cantidade de tréfico por
iso conta con unha forte
contaminacién acistica y
atmosférica.

G mal 3parcamentos dos
vehiculos non permiten o
paso dos peéns

0 ténel que soterrado
baixo a via do tren sirve
de acceso peonil o
Campus de Elvifia. Este
non est3 iluminado e o
seu pavimenfo e
deficiente.
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Tramos mais significativos dos percorridos

Blscase facer unha comparacién da fluidez dos diferentes tramos dos percorridos de cada medio. As velocidades
medias obtidas non tefien en conta os tempos asociados*, co fin saber cal é ritmo de cada vehiculo segln pola via pola
que fransita.

As velocidades medias do pedn non se tefien en conta 6 seres moi semellantes entre elas e non depender da via pola
que circula.

San Pedro
Mezonzo

Pajaritas 1,05 Km 1m 35 seg 0 1m 35 seg 39,8 Km/h

Paxaritas

Universidade 2,2 Km 3 min 45 seg 10 seg 3 min 35 seg 35,2 Km/h

San Pedro
Mezonzo

Pajaritas 1,05 Km 1m 35 seg 0 1m 35 seg 44,7 Km/h

Paxaritas

Universidade 2,2 Km 3 min 45 seg 0 3 min 45 seg 37,7 Km/h

San Pedro
Mezonzo

Pajaritas 1,06 Km 3 min 18 seg L7 seg 2 m 31 seg 19,3 Km/h

Paxaritas

Universidade 2,2 Km 7 min 15 seg 3 m 02 seg 4 min 13 seg 18,2 Km/h

San Pedro
Mezonzo

Pajaritas 1,3 Km 5 min 40 seg 5 seg 5 min 35 seg 13,8 Km/h

Paxaritas

Universidade 2,25 Km 8 min 35 seg 1min 5 seg 7 min 30 seg 15,7 Km/h

*+ Sen tempos asociados

* Tempos asociados: tempo inherente empregado nos desprazamentos, nos que un non se encontra no vehiculo. Entendemos
por tempos asociados os de: chegar ata o vehiculo, chegar dende o vehiculo o destino, aparcar e buscar aparcamento, esperar
polo bus e transbordo entre paradas.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio de Santa Lucia



Conclusidons xerais

0 coche, o bus e a moto realizaron o mesmo percorrido, transcurrindo case a metade do mesmo por unha via

rapida (Alfonso Molina).

A bici realizou o seu percorrido por vias de menor velocidade. Ainda asi, a sGa velocidade media, é maior que a do

autobls e non moito menor que a do coche, xa que se viu menos afectada polos fempos asociados e de parada.

0 feito de que no bus non se realicen transbordos fai que suba a sda velocidade media con respecto a outros

percorridos. Neste percorrido, podemos considerar que o bus é eficiente.

0 pedn é o medio menos competitivo, considerandose demasiado lento para utilizalo como medio habitual nesta

distancia, ainda que a sua velocidade media tan so é a metade que a do bus.

-

A bici utiliza a ruta do “futuro” carril bici & universidade, realizando un percorrido mais longo (pero con menos
desniveis) que os outros medios, asi como circulando por vias de menor velocidade. Este medio mantén unha velocidade
media constante, sen verse afectado polos fempos asociados e de parada, polo que o consideramos un medio

totalmente competitivo.

Dar facilidades a bicicleta para chegar ao campus, ofrecendo infraestruturas, melloraria os seus datos, podendo

chegar a ser un medio moito ainda mais eficaz.
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Distancias
As distancias percorridas son practicamenfe as
mesmas en fodos os medios, exceptuando a biciclefa,
que realiza un percorrido un pouco mais longo para
evitar desniveis e para circular por vias de menor
trafico.

Tempos

Este percorrido realizouse as ddas do medio dia, polo
que fodos os medios vironse afectados polo trafico
infenso desas horas.

Neste percorrido o coche pasase 0 59% do tempo total
parado, sendo un indicaftivo claro da influencia do
tréfico e das dificultades para aparcar neste medio de
transporte.

A mofo viuse escasamente afectada polos ftempos
asociados e de parada. E o medio que chegou mais
rapido.

0 bus, a pesar de ter un tempo asociado e de parada
que chega a ser a mefade do tempo total, so tarda un
minuto mais que o coche en completar o percorrido.

A bicicleta, practicamente sen ter tempos asociados e
de parada, chega ao seu destfino no mesmo fempo que o
coche.

0 pedn emprega demasiado tempo en completar o
percorrido, podendo dicir que non é comparable co
resto de medios.

Velocidades

0 coche, a pesar de que practicamente realiza todo o
percorrido por unha via de alta velocidade (Alfonso
Molina), obtén unha velocidade media de 14,8 km/h. Se
analizamos as velocidades medias por tramos vemos
gue rondan os 30 km/h, sendo a influencia dos tfempos
asociados e de parada as que fan que esta velocidade
diminda a metade.

A moto é o medio con maior velocidade media (30 km/h).
Esta non se ve afectada polos tempos asociados, xa
que as s(as velocidades medias por tramos son
similares a velocidade media xeral.

0 autobds ten neste percorrido unha velocidade media
similar & do coche e a bici polo que, neste caso,
consideramolo un medio moi eficaz.

A bicicleta é, despois da moto, o medio con maior
velocidade media (15 km/h). Supera ao coche e ao
autoblds a pesar de circular por vias de menor
velocidade. A sla velocidade media por tramos esta
enftre os 14-20 km/h, co que comprobamos que, ao ser
un medio escasamente afectado

polos tempos

asociados e de parada, mantén a sda media.

Barrio de Santa Lucia



Este semaforo recolle
unha gran cantidade de
trafico xa que & un dos

puntos de acceso a
cidade, sen ter unha
infraestructura que
soporte esta densidade.

Via de nova apertura
cunha gran accesibilidade
para os coches, onde os
peéns quedan nun segundo

plano.

Lucia a pesares de

producindose o
mesmo a través de
beirarrdas moi
estreitas.

A acumulacion de
vehiculos sobre a
beirarra en Juan flérez
& constante.

Esto dificulta a saida de
ehiculos fora de cidade.

wiia

A acumulacién de vehiculos
nas réas & consfane.
Estos non permiten o paso
dos pedns.

A dobre fila en vias con

pouco trafico e constante
nesta cidade.

A ria da Falperra &
un dos accesos o
Barrio de Santa

. Lucia. Trétase dunha
] réa con forte
W\ pendente e beirarrias

estreitas. Neste
momento na ria se
W ) estan facendo obras,
co que se dificulta
sobre todo o acceso
para os pedns.

As beirarrias en Someso
son moi estreitas, non
permitindo o paso de mais
dunha persoa

£ necesario realizar unha
serie de reparacions no
camifio de acceso a Elvifia,
0 terreno non drena ben
existindo moitas zonas con
fochas.
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Desglose dos
percorridos segln
os tempos e
elementos
reguladores de
trafico

Tratase de mostrar o percorrido en
funcion do tempo empregado nos
diferentes tramos, e en relacidn
directa cos elemenfos reguladores
do trafico como son os semaforos,
pasos de pedns, paradas de bus efc.

Resumo dos
diferentes tempos
empregados para
facer o
percorrido.

Ata medio / destino: fempo en chegar
ata o vehiculo e do vehiculo o
destino respectivamente.
Movemento: Tempo empregado nos
desprazamentos sobre o vehiculo.
Espera bus: Tempo agardando polo
bus.

Aparcar: Tempo empregado en
estacionar o vehiculo.

Andando coa bici: Tempo de
desprazamenfo no que non se vai
monado na bici.

Detido: Tempo sobre o vehiculo non
que non se esta en movemento
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Tramos mais significativos dos percorridos

Biscase facer unha comparacion da fluidez dos diferentes tramos dos percorridos de cada medio. As velocidades
medias obtidas non tefien en conta os tempos asociados*, co fin saber cal é ritmo de cada vehiculo segidn pola via pola
que transita.

As velocidades medias do pedn non se tefien en conta 6 seres moi semellantes entre elas e non depender da via pola
que circula.

coche . : : Tempo .
= Distancias Tempo ftotal | Tempo detido =mp Velocidades
f Movimiento [media por tramol
© Universidade

Pajaritas 2,5 Km L min 45 seg 1 min 45 seg 3 min 31,6 Km/h

Pajaritas ) .

San Pedro Mezonzo 0% KM Z min 15 seg 0 2 min 15 seg 28 Km/h

Tempo :
: .p Velocidades
Movimiento [media por framol

Distancias Tempo fofal Tempo detido

Universidade .
Pajaritas 2,4 Km 4 min 0 & min 36 Km/h

Pajaritas
San Pedro Mezonzo

Universidade

1,05 Km 2 min 0 2 min 31,5 Km/h

Pajaritas 2,45 Km 5 min 56 seg 9 seg 5m 47 seg 20,5 Km/h
Pajaritas . ;
San Pedro Mezonzo 1,05 Km 3 min 05 seg 53 seg 2 min 12 seg 13,5 Km/h

Tempo tfotal

Universidade
Pajaritas 2,19 Km 6 min 05 seg 0 6 min 05 seg 20,5 Km/h

Pajaritas

San Pedro Mezonzo 1,3 Km 5 min 45 seg 1min 55 seg 3 min 50 seg 13,6 Km/h

* Tempos asociados: tempo inherente empregado nos desprazamentos, nos que un non se encontra no vehiculo. Entendemos
por tempos asociados os de: chegar ata o vehiculo, chegar dende o vehiculo o destino, aparcar e buscar aparcamento, esperar
polo bus e transbordo entre paradas.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio de Santa Lucia



Conclusidons xerais

Neste percorrido consideramos ao coche, & moto, o bus e & bicicleta medios competitivos. O pedn emprega
demasiado tempo para chegar ao seu destino como para ser utilizado como medio habitual.

0 coche, bus e bici realizan o percorrido case no mesmo tempo. Ainda asi, os dous primeiros empregan demasiado tempo
parados, polo que non son tan efectivos como a bicicleta, que realiza o percorrido no mesmo tempo que o coche pero

practicamente non para, mantendo a velocidade consfanfe.

A moto é o medio mais rapido e axil neste percorrido, e practicamente non lle afectan os tempos asociados nin de

parada.

0 autobls, a pesar de que realiza paradas (necesarias) fai o percorrido cunha velocidade media competente e nun

tempo 6ptimo, sendo neste caso mais competitivo que noutros percorridos.

A bicicleta é un medio que temos que ter moi en conta neste itinerario xa que, circulando na maior parte do percorrido

por medio urbano, sen unha infraestrutura para ela (sen carril bici), realiza moi bos tempos, sendo moi efectiva.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario Barrio de Santa Lucia
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Barrio das Conchinas

Introduccién

0 mercado das Conchifias foi creado na década dos setenta no corazdn do Agra do Orzan. Xeograficamente
atopase nun dos sitios mais elevados da cidade, a unha altitude duns 300 m e no distrito de maior densidade de
poboacion, que con 600 hab/Ha alberga o 11,28% da poboacion total da cidade.

0 Gnico urbanismo & o establecido nos anos 50 nas vivendas sociais. O resto ten unha estrutura completamente
anarquica e froito da improvisacion, onde poderiamos destacar a escaseza de zonas verdes e parques. O maior
dinamismo focalizase na ria Barcelona desde que foi feita peonil, motor comercial e espazo plblico mais usado.

Tratase dun barrio acotado por ddas grandes avenidas, a Avenida de Fisterra e a Rolda de Nelle, e atravesado pola
Rolda de Outeiro, definindo a sGa morfoloxia. Estas 3 vias estanentre as que soportan maior trafico da cidade.

Non hai vias segregadas para o transporte piblico.

Partindo do mercado, o enlace coa universidade realizarase a través da Rolda de Outeiroe Alfonso Molina.
E destacable a ampla seccion do viario, a densidade de trafico e a alta velocidade na circulacion.
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Aproximacién a mobilidade no campus universitario

Distancias

0 coche & o medio de fransporte que mais distancia
percorre para chegar ao seu destino. De tfodos os
xeitos, a diferenza entre este e os medios que
percorren a menor distancia (pedn e bicicleta) é de

apenas 800 metros.

Tempos

0 coche, ainda que pasa case a metade do tempo
detido (méis de 6 min) & o segundo medio que menos
tempo emprega en facer o percorrido.

A moto & o medio que menos tempo emprega en
completar o percorrido, sendo o medio mais axil cando
estd en movemento, ademais de perder pouco tempo
detido (menos de 4 min).

A grande cantidade de tempo de espera nas paradas
de partida, a necesidade dun transbordo e as paradas
intermedias, fan do bus o medio mais lento despois do
pedon. O bus pasa mais de dos tercios do tempo total
defido.

--A bici & o medio que menos tempo esta parado,
situandose como o terceiro medio mais rapido (s6 3 min
mais co coche).

0 pedon & o medio mais lento, ao tardar mais de 50
minutos en complefar o percorrido sen apenas estar

detido ao longo do mesmo.

Velocidades

0 coche e a moto son os (nicos medios que superan os
20 km/h de media (20,8 e 2% km/h respectivamente).
Estas medias tan elevadas débense en gran medida ao
feito de circular por vias de alta velocidade como
Alfonso Molina, onde alcanzan velocidades medias
duns 50 km/h ao tratarse dunha via rapida e
preferente.

En canto ao bus, a cantidade de tempo perdida nas
paradas fai que a s@a velocidade media total quede
reducida aos 8,4 km/h. Isto contrasta cos 30 km/h de
media que alcanza en cerfos segmentos do percorrido.
A bici, ao non ser un vehiculo motorizado, non alcanza
velocidades tan elevadas como o coche ou a moto,
rondando os 15 km/h de velocidade media. £ salientable
a maior velocidade alcanzada nos framos en descenso,
onde case chega aos 30 km/h.

0 pedn mantén unha velocidade constante ao longo de

todo o percorrido, estando esta ao redor dos 5 km/h.

Barrio das Conchifias



B Unha das poucas zonas da
cidade peonil, onde este
ten completa preferencia, e
exemplo de rda con gran
dinamismo e actividade.

A ronda de Outeiro e unha
via ,oi agresiva para o
577 pedn e a bici en case
todolo seu perimetro.

Os semaforos non estan
sincronizados para os
pedns que tefien que
deferse no medio do cruce
co perigo que esto supén
para eles nunha via desta
velocidade e ruido.

Beirarrda estreita

urbén indicativo da via
que se infroduce nela. 0
firme en mal estado
acenta os problemas

‘Alfonso Molina é unha
via rapida dentro da
cidade. Unicamente
pensada para os
vehiculos motorizados,
sen beirarrdas nin
cruces, ainda cando o
crecemento da cidade
xa a sobrepasou.

As zonas de aparcamienfo
resélvense cunha
beirarra de menos dun
metro e inaccesible.

As estreitas beirarrias
smase o mobiliario

urbano situado no centro
da mesma, facéndoa moito
menos funcional.

A mellor zona por
pendente e trafico para
acceder a universidade
estd sen pavimentar e
con tuneis mal iluminados

0 carril bici implantado na

universidade segregado
do trafico rodado e

invadido frecuentemente

polos pedns. Os pasos de pedn

elevados reducen a

velocidade dos vehiculos

e permiten ser accesibles

para os minusvalidos.
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Desglose dos
percorridos segln
os tempos e
elementos
reguladores de

trafico

Tratase de mostrar o percorrido en
funcion do tempo empregado nos
diferentes tramos, e en relacidn
directa cos elemenfos reguladores
do trafico como son os semaforos,
pasos de pedns, paradas de bus efc.

Resumo dos
diferentes tempos
empregados para

facer o
percorrido.

Ata medio / destino: fempo en chegar
ata o vehiculo e do vehiculo o
destino respectivamente.
Movemento: Tempo empregado nos
desprazamentos sobre o vehiculo.
Espera bus: Tempo agardando polo
bus.

Aparcar: Tempo empregado en
estacionar o vehiculo.
Andando coa bici: Tempo de

desprazamenfo no que non se vai
monado na bici.

Detido: Tempo sobre o vehiculo non
que non se esta en movemento

Ata medio :
: Movemento SDefido
/destino
2 min 5 seg | 7 min 45 seg | 2 min 25 seg | 1 min 45 seg J
A LIS Movemenfor
/destino
1 min 20 seg 6 min 1 min 40 seg 55 seg J
Ata medio
. Movemento
/destino
8 min 10 seg | 10 min 10 seg | 7 min 25 seg 6 min ‘
Ata medio
: Movemento
/destino
1 min 13 min 30 seg 25 seg 2 min 15 seg

Movemento

,,,,,,,,,geﬂﬂg,,,,,,,,,

49 min 3 min 20 seg
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Tramos mais significativos dos percorridos

Blscase facer unha comparacion da fluidez dos diferentes tramos dos percorridos de cada medio. As velocidades
medias obtidas non tefien en conta os tempos asociados*, co fin saber cal é ritmo de cada vehiculo segln pola via pola

que fransita.
As velocidades medias do pedn non se tefien en conta 6 seres moi semellantes entre elas e non depender da via pola

que circula.

RotR.Outeiro
Estacion FFCC

3 min 35 seg

1 min 30 seg

2 min 05 seg

20,1 Km/h

Estacion FFCC
Pajaritas

45 seg

50 seg

46,40 Km/h

Pajaritas
Universidade

3 min 40 seg

2 min 5 seg

3 min 5 seg

36 Km/h

RotR.Outeiro
Estacién FFCC

33,2 Km/h

Estacion FFCC
Pajaritas

54 Km/h

Pajaritas
Universidade

L& Km/h

RofR.Outeiro 1,2 Km 4 min 5 seg 1 min 05 seg 3 min 17,63 Km/h
Estacion FFCC

Estacion FFCC 0,45 Km 1 min 20 seg 40 seg 40 seg 29,25 Km/h
Pajaritas

Pajaritas ) )

: Universidade 2,19 Km 5 min 35 seg 40 seg Lmin 55seg 25,53 Km/h
RofR.({u’reiro 12 Km 3 min 15 seg 2 min 45 seg 24 Km/h
Estacion FFCC
Es.fac.ion FFCC 0,66 Km 1 min 25 seg 0 1 min 25 seg 27,9 Km/h
Pajaritas
Pajaritas . :

2,05 Km 7 min 50 seg 35 seg 7 min 15 seg 15,7 Km/h

Universidade

* Tempos asociados: tempo inherente empregado nos desprazamentos, nos que un non se encontra no vehiculo. Entendemos
por tempos asociados os de: chegar ata o vehiculo, chegar dende o vehiculo o destino, aparcar e buscar aparcamento, esperar
polo bus e transbordo entre paradas.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio das Conchifias



Conclusidons xerais

0 coche, a pesar de alcanzar no en certos tramos do seu percorrido velocidades medias de case 50 km/h, & un
vehiculo demasiado dependente dos diferentes factores que se dan todos os dias na cidade, como son o tempo en
buscar aparcamento, os atascos, efc. Isto faino un vehiculo lento en comparacion coas infraestructuras polas que

circula.

A moto, combina as altas velocidades coas que se pode desprazar (chegando a medias nalgdn tramo de 50 km/h), coa
sla axilidade nos desprazamentos urbanos, tanto en tempos engadidos (busca de aparcamento e posta en marcha do

vehiculo) como nos tempos nos que se detén no medio do trafico.

A efectividade do bus esta directamente relacionada coa frecuencia e puntualidade dos mesmos. A metade do tempo
total empregado transcorre esperando polo bus na parada. Isto fai que a velocidade media total (8,4 km/h) estea moi

lonxe de parecerse aos case 30 km/h de media que se alcanza en cerfos framos.

A versatilidade da bici a converte nun medio que circula con certa independencia do trafico da cidade. A sda velocidade
nos diferentes tramos é mais o menos constante, variando mais polas cualidades topograficas do terreo que pola

densidade do trafico ou as sinalizacions atopadas durante o percorrido.
0 pedn mantén un ritmo constante e independente da situacion do trafico. Para distancias curtas & un medio ideal, pero

en distancias coma esta (mais de & km), a sda diferencia de tempo coa moto (medio méais rapido) é de mais de 40 min, o

cal nos semella demasiado elevada.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio das Conchifias
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distancias

Distancias
0 coche é o medio que mais distancia percorre, a

consecuencia da distancia engadida empregada en

buscar aparcamento. Ainda asi as diferenzas co resto

de medios non son moi significativas.

Tempos

0 coche pasa case a metade do fempo fotfal parado,
debido & acumulacion dos tempos de procura de
aparcamento, chegada ao vehiculo, espera en
semaforos, etc. Isto fai que a bici, ainda estando mais
tempo en movemento chegue antes ao seu destino.

A moto é o medio que menos tempo tarda en facer o

percorrido, tanto polo pouco tempo que pasa en

movemento (menos de 8 min) como detido (menos de 4

tempos (movemento/detido+asociados) min).

oche ofo
= o0

0 bus pasa case dous tercios do tempo total (case 22

min) parado. Isto fai que o tempo empregado se eleve

3o dobre que o da moto, a bici e case o do coche.

0 pedn tarda mais de 50 min en chegar ao seu destino,

S—_— estando en movemento a maioria do tempo, xa que sb

esta pouco mais de 3 min parado.

Velocidades

""""""""""""""""""""""""""""""""" 0 coche, alcanza unha velocidade media similar & da

bici. Todo a pesar de chegar aos 47 km/h de velocidade
.......................................................................................... media en certos segmentos, mentres que a bici mantén
AOmIn Unha Velocidade méis Consfanfe ao redor dOS 20 km/h
.......................................................................................... A moto é o medio mais rapido, superando os 25 km/h de
.................................................................................... media. Ainda asi, é significativo as altas velocidades
gue alcanza en framos infermedios, chegando aos 42 e
velocidades medias 35 km/h de media. Na Ronda de Outeiro a densidade de

oche pfo
= o0

trafico e as sinalizaciéns rebaixan a sGa media de

velocidade a menos de 20 km/h.

As miltiples paradas fan que a velocidade media do
bus descenda ata os 8 km/h, tendo framos nos que
chega a circular a 47 km/h.

0 pedn mantén unha velocidade constante duns 5
km/h.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio das Conchifias



5

As Conchifias é unha zona
de trafico cadtica, con
dobres filas constantes,
problemas de aparcamento,
beirarras estreitas. 0
pedn pasa a un segundo
plano.

= Fercato das .
PP
o 4 & .

No cruce da Ronda de Outeiro e a
@ Avenida de Arteixo os semaforos
estan sincronizados para os
coches, obrigandote a parar no
medio co perigo que isto supon.
Ademais hai que incluir o ruido e
a contaminacién que produce a
densidade do trafico

Os coches mal aparcados

A encima da beirarria se
suman o mobiliario urban, &
ruido e a contaminacion. As
beirarrias pasan a ser un
ambito pouco agradable.

0 barrio ten problemas
de accesibilidade,
beirarrias estreitas,
dobres filas e atascos,
victima do uso abusivo do
coche.

Beirarrias invadidas polo
mobiliario urban. As dobre
filas invaden as paradas
de buses, impedindo o seu
correcto funcionamento
Todo esto simase o ruido
e contaminacion producido
na Ronda de Outeiro.

o
=n
Zona de beirarrdas moi
estreitas, con vias de

grande velocidade, trafico
pesado e ruido.

0 espacio para os pedn
estd completamente
olvidado para os pedns e
os minusvalidos.

Unha infraestructura de
pouco uso adicada o coche
de dous carris e
aparcadoiro, enfrentada a
unhas beirarrias
estreitas..

Aproximacién a mobilidade no campus universitario
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Desglose dos
percorridos segln
os tempos e
elementos
reguladores de
trafico

Tratase de mostrar o percorrido en
funcion do tempo empregado nos
diferentes tramos, e en relacidn
directa cos elemenfos reguladores
do trafico como son os semaforos,
pasos de pedns, paradas de bus efc.

Resumo dos
diferentes tempos
empregados para
facer o
percorrido.

Ata medio / destino: fempo en chegar
ata o vehiculo e do vehiculo o
destino respectivamente.
Movemento: Tempo empregado nos
desprazamentos sobre o vehiculo.
Espera bus: Tempo agardando polo
bus.

Aparcar: Tempo empregado en
estacionar o vehiculo.

Andando coa bici: Tempo de
desprazamenfo no que non se vai
monado na bici.

Detido: Tempo sobre o vehiculo non
que non se esta en movemento

Ata medio

/destino Movemento SSDefido

2 min 45 seg | 9 min 30 seg | 3 min 40 seg | 2 min 05 seg J

Ata medio

/destino Movemento

1'min 20 seg | 7 min 25 seg | 1 min 30 seg 45 seg ‘

Ata medio v t
/destino o O

1min 10 seg | 12 min 5 seg | 6 min 50 seg | 1 min 15 seg

Ata medio
/destino Movemento

1 min 20 seg | 13 min 55 seg 0 ‘ 2 min ‘

Movemento '""""Detid,g,%%

50 min 25 seg 3 min
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Tramos mais significativos dos percorridos

Blscase facer unha comparacion da fluidez dos diferentes tramos dos percorridos de cada medio. As velocidades
medias obtidas non tefien en conta os tempos asociados*, co fin saber cal é ritmo de cada vehiculo segln pola via pola
que fransita.

As velocidades medias do pedn non se tefien en conta 6 seres moi semellantes entre elas e non depender da via pola
que circula.

Universidade

o 2,41 Km 3 min 5 seg 1 min 30 seg 1 min 35 seg 46,9 Km/h
Pajaritas
Pajari.f’as 0,97 Km 2 min 35 seg 0 2 min 35 seg 22,53 Km/h
Estacion FFCC
EstacionFFCC , , )

As Conchifas MM e pmn e o P
E
Un!ve.rsidade 2,41 Km 3 min 25 seg 15 seq 3 min 10 seg 42,3 Km/h
Pajaritas
Pajari.i”as 0,97 Km 1 min 40 seg 10 seg 1 min 30 seg 34,9 Km/h
Estacion FFCC
EstacionFFCC ) } )
115 Km 3 min 40 seg 1 min 5 seg 2 min 35 seg 18,8 Km/h

As Conchifias

Universidade

o 2,42 Km 6 min 10 seg 1 min 45 seg 4 min 25 seg 23,5 Km/h
Pajaritas
Pajaritas 0,65 Km 50 seg 0 50 seg 46,8 Km/h
Estacion FFCC
EstacionFFCC 16 min 25 om 35 6min 50

: As Conchifias 1,31 Km min seg m seg min 50seg 4,8 Km/h .

Un?ve.r'sidade 2,05 Km 6 min 5 seg 20 seg 5 min 45 seg 20,2 Km/h
Pajaritas
Pajaritas ! .

. 0,7 Km 2 0 2 21 Km/h
Estacion FFCC mn mn "
EstaciénFFCC ) ) )

1,15 Km 5 min 55 seg 1 min 5 seg 4 min 50 seg 1,7 Km/h

As Conchifas

* Tempos asociados: tempo inherente empregado nos desprazamentos, nos que un non se encontra no vehiculo. Entendemos
por tempos asociados os de: chegar ata o vehiculo, chegar dende o vehiculo o destino, aparcar e buscar aparcamento, esperar
polo bus e transbordo entre paradas.
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Conclusidons xerais

0 coche, a pesar de circular por vias rapidas preferentes (Alfonso Molina) nas que a si a velocidade é moi
elevada, non alcanza os 20 km/h de velocidade media total, debido aos tempos engadidos e a baixa velocidade (duns 16

km/h de media) pola que circula en vias de menor capacidade e maior densidade de trafico.

A moto é o medio mais rapido. Ademais dos baixos tempos engadidos, é capaz de circular a velocidades moderadas por
vias de alta capacidade (superando os 40 km/h de media), e non descender demasiado a s(a velocidade (ata os 19 km/h)

en vias de maior densidade de trafico e con sinais reguladoras do frafico.

0 bus esta directamente influenciado polo tempo de espera nas paradas e trasnbordos. Ainda que chega a circular a
altas velocidades, as slas dimensions, o trafico denso, dobres filas e falta de preferencias fan que haxa tramos nos

que non supere os 6 km/h de media, velocidade case asumida por un peon.
A bici consegue manter unha velocidade bastante constante ao longo do percorrido. Isto, xunto cos minimos tempos
engadidos e sda axilidade no trafico denso, fan que a s(a velocidade tan s6 descenda ata os 12 km/h en zonas onde a

pendente é bastante acusada.

0 pedn en largas distancias non consegue ser, en termos de velocidade e tempo, unha opcién competitiva respecto aos

outros medios.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio das Conchifias
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Barrio das Roseiras

Introduccién

0 barrio das Roseiras esta situado na ladeira sur-leste do monte de San Pedro e vai descendendo en
direccion leste ata o nivel do mar e centro da cidade. 0 PXOM do 1987 impulsou a sda urbanizacion, colocandose a
primeira pedra en 1993. Foi ocupado principalmente por xente nova, uns 10.000 vecifios, dando sentido a unha
distorsionada pirdmide de idade neste distrito 5, que con 34.199 habitantes, aporta o 13,87% do total de poboacion da
cidade.

A sGa planificacion creou un entorno xeometrizado ao redor dunha gran praza central que fai de epicentro e obrigada
referencia. As beirarrias son amplas, con soportais en moitas zonas. O feito de ter todos os edificios praza de garaxe
non libera ao barrio dunha presenza moi salientable de vehiculos, debido ao gran nimero de familias que contan xa
cun segundo ou ferceiro coche.

0 barrio esta unido ao centro da cidade polo paseo Maritimo dende o 96, e antes atravesando a cidade Universitaria.
A Rolda de Outeiro fai, & espera da estrea da Terceira Rolda, de arteria de enfrada e saida da cidade, acceso as

estacions e resto de barrios periféricos.

Accedemos ao campus de Elvifia utilizando a Rolda de Outeiro e Alfonso Molina. E destacable a ampla seccion do viario,
a densidade de frafico e a alta velocidade na circulacion.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio das Roseiras
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Distancias

A distancia fotal percorrida polos diferentes medios de
fransporte foi moi similar, salvo no caso da bici, debido a
que se fratou de evitar as rdas de maior densidade e
velocidade de trafico, que a sda vez eran tamén vias con

fortes desniveis.

Tempos

A mofo e o coche son os medios que menos fempo
empregan en completar o percorrido, franscurrindo polas
mesmas vias e empregando tempos similares tanto en
movemento como defidos.

0 bus esta detido un terzo do tempo total empregado en
facer o seu percorrido. Neste caso os tempos de espera
e fransbordo son baixos, pero a lonxitude do percorrido
fixo que o tempo fofal defido en paradas e sinais
reguladoras do trafico se elevara ata os 11 minutos.

A bici é o terceiro medio mais rapido. O feito de percorrer
800 metros mais e os baixos tempos asociados que neste
percorrido fiveron o coche e a moto, fan que diferencia
de tempos sexa mais notable.

0 peodn pasa a maior parte de seu tempo en movemento,
pero a larga distancia fai que chegue a empregar mais de

70 minutos en facer o percorrido.

Velocidades

A moto e o coche son os (nicos medios que superan os 20
km/h de media. A pesar de circular por vias de gran
capacidade, como a Ronda de Outeiro, a sda velocidade
media neses framos apenas supera os 25 km/h. En
Alfonso Molina, onde as sinais desaparecen e o vehiculo
ten toda a prioridade, a velocidade media alcanza os 60 e
50 km/h respectivamente.

0 bus movese a unha velocidade media de 11 km/h, froito
das numerosas paradas urbanas e a densidade do
trafico. En zonas mais despexadas de trafico chega a
circular a medias de 27 km/h.

A bici e 0 pedn, ainda que con tempos diferentes, son os
Gnicos medios que mantefien en fodos os tramos do
percorrido unha media constanfe, que ronda os 15 e 0s 5
km/h. Isto & significativo & hora de definilos como medios
gue circulan, ata cerfo punto, independentemente do

medio urbano polo que circulen.

Barrio das Roseiras
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Zona pouco accesible para
os pedns. Beirarrias

# As dobres filas son o
principal impedimento na
fluidez do trafico.

Claro exemplo de como
unha beirarrda de gran
amplitude se ve reducida

bus e a marquesina.

As obras e o mobiliario urban
fan dunha beirarria xa estreita
un espacio en moi malas
condicions,

En xeral a Ronda de Outeiro &
unha zona moi agresiva. Moitos
humos, ruido pola densidade e
velocidade do tréfico e
beirarrias estreitas, coches
en dobre fila.

As obras invaden as beirarrias,
obrigando 6 pedn a cambiar o s Ainda sendo unha
itinerario e pasando fraxectos , y ¢ beirarrda estreita o
de certa perigosidade, pola
velocidade dos vehiculos.

o seu ancho.

mobiliario urban dispénse
fora dela, sen interrumpir

estreitas, pasos de pedns
sen pinfar nin rebaixar e
mobiliario urbano

invadindo as beirarrdas.

0 percorrido plantexado
pola universidade para o
carril bici polas slas
pendentes e trafico estd *
en moi mal estado.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario

0 antigo acceso dos
pedns a unversidade faise
por unha beirarria de
menos de (n mefro de
ancho, cun pavimento
pouco accesible.

&

A construccion do carri
bici universitario na
actualidade non evitou
errores de accesibili

e continuidade déste.

Barrio das Roseiras

Plano detallado
do traxecto

Mobiliario urbsn |

invadindo beirarria

Beirarrla estreita

D8 @

Fochas

Dobre fila

Coche sobre

beirarda
Forte MV7S
pendente -l
Atasco

Contaminacion
atmosférica

Contaminacion
aclstica

Punto
conflictivo

B Bmeu

Non accesible
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Desglose dos
percorridos
os tempos e
elementos
reguladores de
trafico

segln

Tratase de mostrar o percorrido en
funcion do tempo empregado nos
diferentes tramos, e en relacidn
directa cos elemenfos reguladores
do trafico como son os semaforos,
pasos de pedns, paradas de bus efc.

Resumo dos
diferentes tempos
empregados para

facer o
percorrido.

Ata medio / destino: fempo en chegar
ata o vehiculo e do vehiculo o
destino respectivamente.
Movemento: Tempo empregado nos
desprazamentos sobre o vehiculo.
Espera bus: Tempo agardando polo
bus.

Aparcar: Tempo empregado en
estacionar o vehiculo.
Andando coa bici: Tempo de

desprazamenfo no que non se vai
monado na bici.

Detido: Tempo sobre o vehiculo non
que non se esta en movemento

Ata medio M t
/destino | o omen©

Detido

1 min 40 seg | 13 min 20 seg = 2 min 35 seg 1 min J

Ata medio

. Movemento SSDefido
/destino
1min 55 seg | 11 min 5 seg | 2 min 50 seg 45 seg ‘
Ata medio Espera
. Movemento
/destino bus
30 seg 22 min 50 seg 3 min 7 min 30 seg
Ata medio
: Movemento
/destino
1 min 23 min 40 seg 0 ‘ & min ‘

Movemento

~ Detido

70 min 45 seg 2 min

Omin

S5min

10min

15min

20min

25min

30min

35min

Rotonda

con

parada parada

Aproximacién a mobilidade no campus universitario
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Tramos mais significativos dos percorridos

Blscase facer unha comparacion da fluidez dos diferentes tramos dos percorridos de cada medio. As velocidades
medias obtidas non tefien en conta os tempos asociados*, co fin saber cal é ritmo de cada vehiculo segln pola via pola
que transita.

As velocidades medias do pedn non se tefien en conta 6 seres moi semellantes entre elas e non depender da via pola
que circula.

Rot Os Rosais

Rot Av.Finisterre 1,8 Km 4 min 30 seg 1 min 5 seg 2 min 25 seg 2L km/h
E::ag;.:ig::s[f;rre 1,2 Km 4 min 10 seg 1 min 15 seg 2 min 55 seg 17,3 km/h
Ez}:rciif:sFFcc 0.6 Km 45 seg 0 L5 seg 48 km/h
, E:j:gli.:sﬂviﬁa 2,2 Km & min 20 seg 0 & min 20 seg 30,5 km/h
e
Ez: 2?,;;5:::”8 1,8 Km 4 min 10 seg 1 min 25 seg 2 min 45 seg 25,9 km/h
E::agz;‘Fig::sc'r;rre 1,2 Km 3 min 05 seg 1 min 20 seg 1 min 45 seg 23,3 km/h
E,Z}::iif:sFFcc 0,6 Km 35 seg 0 35 seq 617 kn/h
Pajaritas 2,2 Km 3 min 40 seg 5 seg 3 min 35 seg 36 km/h

Campus Elvifia '

Rot Os Rosais

Rot Av Finisterre 0,7 Km 4 min 25 seg 2 min 10 seg 2 min 15 seg 9.5 km/h
E::a?iz;_ri:::&erre 2 Km 14 min 45 seg 5 min 30 seg 9 min 15 seg 8,1 km/h
gz}:;if:sFFCE 1,1 Km 3 min 40 seg 1 min 15 seg 2 min 25 seg 18 km/h
o twihe 22K Gmnsose o emnsoseg 3k

s:;zgsPiz::ilsedra 1.8 Km 6 min 50 seg 1 min 50 seg 5 min 15,9 km/h
Praza Pontevedra X .

S. Pedro Mezonzo 1.2 Km 4 min 35 seg 1 min 3 min 35 seg 15,8 km/h
;;fﬁ:; Mezonzo 1,5 Km 5 min 15 seg 15 seg 5 min 17,1 km/h
Palaritas 2.4 Km 9 min 35 seg 1 min 8 min 35 seq 1.9 Km/h

Campus Elvifia

* Tempos asociados: tempo inherente empregado nos desprazamentos, nos que un non se encontra no vehiculo. Entendemos
por tempos asociados os de: chegar ata o vehiculo, chegar dende o vehiculo o destino, aparcar e buscar aparcamento, esperar
polo bus e transbordo entre paradas.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio das Roseiras
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Conclusidons xerais

A moto e o coche son medios rapidos en vias de alta capacidade, como & o caso da Ronda de Outeiro e Alfonso
Molina. Ainda asi, cando o frafico é denso, ven reducidas as slas velocidades medias aos 20 km/h, do que podemos
deducir que, a sGa velocidade media esta mais condicionada polas caracteristicas da via que polas limitacions do propio
vehiculo.

0 bus pasa demasiado tempo parado durante percorrido, o que fai que o seu tempo en movemento tamén aumente, polo
feito de estar arrincando e parando moitas veces. A falta de preferencia de circulacion fai que en vias de alta

densidade de trafico sexa un medio lento, que ronda os 10 km/h de media.

A bici & un medio rapido e independente do trafico polo que circula. Ao buscar un itinerario sen pendentes, a sla
velocidade media total é constante, rondando os 15 km/h. Ademais, os seus tempos asociados son minimos, o que a

converten nun medio moi flexible.

0 pedn aumenta demasiado o seu tempo en movemento nas largas distancias. A sda baixa velocidade constante fai del

un medio de desprazamentfo excesivamente lento para distancias ftan longas.
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Distancias

0 coche destaca como medio de transporte que mais km
percorre en completar o traxecto. Isto & debido as
distancias engadidas, neste caso cando saimos da praza
de aparcamento.

Tamén é significativa a elevada distancia percorrida pola
bicicleta que, tratando de evitar vias de moito trafico e
pendentes pronunciadas (Ronda de Outeiro), prefire dar
mais volta indo por unha zona de pendentes menos

acusadas.

Tempos

0 coche pasa case un tercio do tempo parado, ainda que
parte do seu percorrido (Alfonso Molina), faino por unha
via sen ningdn tipo de sinalizacion.

A moto é o medio que menos tempo emprega en finalizar
o percorrido. Os seus fempos en movemento e detfido son
os mais baixos.

0 bus esta mais tempo detido que en movemento,
elevando o seu tempo global a 46 min. Os mais de 12 min
empregado no fransbordo é determinantes no tempo
tofal.

A maior distancia percorrida pola bici para evitar fortes
pendentes, fai que o seu fempo se eleve afa case os 35
min, pasando 7 min detidos durante todo este percorrido.
0 tempo empregado polo pedn & moi superior ao resto de

medios, debido a sda baixa velocidade.

Velocidades

0 coche circula a unha media de 20 km/h. Isto confrasta
coa velocidade permitida en vias como Alfonso Molina
que, debido ao denso trafico en horas punta, tan so
chega aos 33km/h de media. En medios mais urbanos a
sla velocidade media descende ata os 13 km/h nalgin
framo.

A moto & o medio mais rapido. Na maioria dos tramos é
capaz de circular a mais de 40 km/h, o que demostra a
sla axilidade no trafico urbano.

0 bus & un medio lento debido aos ftransbordos e a pouca
axilidade nos medios urbanos, gue descende a s(a
velocidade media ata os 10 km/h.

A bici circula a unha velocidade media constante ao redor

duns 15 km/h, menos influenciada polos parons.

Barrio das Roseiras
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As dobres filas son o
principal impedimento na

| fluidez do tréfico.

g

Beirarriia dun ancho duns
3m se ve reducida 6

minimo polas obras e os
arbores prantados sobre

ela.
Peraltes en zona escolar

para disminuir a
velocidade dos vehiculos.

As obras obstaculizan por
completo as beirarrdas que
nos estan adaptadas para
minusvalidos.

As obras da terceira
ronda fan que a beirarria
se vexa inferrumpida

Existen puntos nos que
os problemas se suman.
Beirarrias estreitas,
invadidas por mobiliario
urban e bordillos sen
rebaixar.

As beirarrias
estreitas e as obras
fan que en moitos o

transito sexa case
imposible.

0 carril bici vese
interrumpido e cambia de
formalizacién en varias

ocasiéns, aparte de estar
desvinculado das vias de
trafico rodado.

alta velocidade e densidade
Alfonso Molina ocasiona
moitos aftascos de entrada e
saida en horas punta. Por
outra parte e un vial que non
conta con espacio segregado
para os peéns sendo moi
perigoso circular por ela..

s~
0 novo viario de acceso a
universidade volve a comefer os
mesmos erros. Beirarrias
estreitas invadidadas polo
mobiliario urban, e grandes vias
onde o transporte motorizado e
o profagonista.

R

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio das Roseiras

Plano detallado
do traxecto

Mobiliario urbsn |

invadindo beirarria

Beirarrla estreita

D8 @

Fochas

w.

Obras

Dobre fila

Coche sobre
beirarda

Forte MV7S
pendente -l

Atasco

Contaminacion
atmosférica

Contaminacion
aclstica

~N

Punto
conflictivo

B Bldd

Non accesible
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Desglose dos
percorridos
os tempos e
elementos
reguladores de
trafico

segln

Tratase de mostrar o percorrido en
funcion do tempo empregado nos
diferentes tramos, e en relacidn
directa cos elemenfos reguladores
do trafico como son os semaforos,
pasos de pedns, paradas de bus efc.

Resumo dos
diferentes tempos
empregados para

facer o
percorrido.

Ata medio / destino: fempo en chegar
ata o vehiculo e do vehiculo o
destino respectivamente.
Movemento: Tempo empregado nos
desprazamentos sobre o vehiculo.
Espera bus: Tempo agardando polo
bus.

Aparcar: Tempo empregado en
estacionar o vehiculo.

Andando coa bici: Tempo de
desprazamenfo no que non se vai
monado na bici.

Detido: Tempo sobre o vehiculo non
que non se esta en movemento

Ata medio M t
/destino | omen'©

Detido

3 min 40 seg | 16 min 05 seg | 2 min 20 seg | 1 min 10 seg

Ata medio v t
/destino | omen'©

1'min 50 seg | 10 min 35 seg | 1min5seg | 1min5 seg J

Ata medio M t
/destino [ et

4 min 20 min 30 seg | 10 min 30 seg 10 min ‘

Ata medio
/destino Movemento

1 min 28 min 0

5 min 50 seg

Movemento

: ,,,,,,,getidl),,,,,,,,,

67 min 45 seg 5 min

Aproximacién a mobilidade no campus universitario

@

v

L. g
o
°
=
@®
o tle
o
°

.. 2
S
2
S
-3

w
o
Smi e e
> “C
min
x
g 2
O
n
3
-~ wn
0
- off  SHNNE .. ... ..
-0 ‘eee
2
%
a.
O
°
X
3
© (==
<<
=)
<<
O
m
=
&
% g
w =
2 5
0 o .o
; »
e > Y
= < &
o [
x m
o (=]
o m
H N
10min =] i
g
o a
n
3
[=
o
S
5
o
O
o
pred
[ O
-—
o
e
O
e
< .
a3
3
o
.
15min _<
o
o
=
< ‘eee®’
w
H
H=
B P g .
o
= 2D
g 2
g
RU T
iL 3
o
OE. . ... .. ... .
g O
g ]
< )
= z
5
-3 B
8
> een
. Choed ... | .. . . lees
[Ls]
°
=
-0
o
S
. o
20min
4]
o
o
o
g =iy
v
(=} -. m
© 5
S 3 .
3
(a4 -—
@
2
s
a,
o
3
DR L. T .
8
. ]
©
&E
25min ° i}
T d
o >
T m
< 5
23
ol
g N
= 20
.............. z S
=
- i
................ .
:
S
3
-—
S
.................. x 999
m%
I
=
5
g
]
w
o
3
iy
S
o
30min
2
%
w
[=}
o
..................... " .
O
o
o
c
S|
Si
S
[2 <
; MY
35min
caa
-4
AR
............... x=3 S
n
(Ls)
(=]
3
-—
o
(a4
4LOmin

Rotonda
e O pen

con sen
parada parada

Pq bellén: de déporteé

IEY de Someso-

paxarinas

Estacién|FFCC -

Av. de_Arteixd

Av. de| Fisterra

Rot. do Galo

Rot. dos Rosais

Paso de peons
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Semaforo
'Y

parada parada | parada parada| parada
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\N\

parada

sen

Omin
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Tramos mais significativos dos percorridos

Blscase facer unha comparacion da fluidez dos diferentes tramos dos percorridos de cada medio. As velocidades
medias obtidas non tefien en conta os tempos asociados*, co fin saber cal é ritmo de cada vehiculo segln pola via pola
que transita.

As velocidades medias do pedn non se tefien en conta 6 seres moi semellantes entre elas e non depender da via pola
que circula.

C Elvif ) )
Pz;"aprfgs vina 2.3 Km 4 min 10 seg 0 4 min 10 seg 33,1 km/h

Pajaritas . ) X
Estacion FFCC 0,9 Km min 10 seg 1 min 1 min 10 seg 24,9 km/h

N

Estacién FFCC
Av. Fisterra

é:fﬁossfz‘::ais 1,8 Km 3 min 30 seg 40 seg 2 min 50 seg 30,8 km/h

1,2 Km 5 min 30 seg 1 min 20 seg 4 min 10 seg 13.1 km/h

C Elvifi . .
P:EIIJ_:ES vina 2,3 Km 3 min 20 seg 10 seg 3 min 10 seg 41,4 km/h

Pajaritas ]
Estacién FFCC 0.9 Km min 10 seg 0

Estacion FFCC ’ ’
Av. Fisterra 1,2 Km 2 min 35 seg 25 seg 2 min 10 seg 27,9 km/h

Av. Fisterra 18 Km 3 min 30 seg 2 min 30 seg 36 km/h

—_
—_

min 10 seg 46,3 km/h

Rot. Os Rosais !

Campus Elvifia

Pajaritas 2,3 Km 6 min 25 seg 15 seg 6 min 10 seg 21,5 km/h
Pajaritas . .

Estacién FFCC 0,7 Km 3 min 05 seg 0 3 min 05 seg 13,5 km/h
Estacon FPCC 12 Km 8 min 25 seg 3 min 15 seg 5 min 10 seg 8.6 km/h
é:f Fésste;g:ais 2,3 Km 13 min 55 seg 7 min 50 seg 6 min 05 seg 9.9 Km/h
Campus Elvifia ) . )

Pajaritas 2,4 Km 8 min 45 seg 1 min 25 seg 7 min 20 seg 16,6 km/h
Pajaritas ) . )

L camifios 1,3 Km 7 min 1 min 6 min 11,2 km/h
; Cpa;:]'::jedra 1,3 Km 5 min 30 seg 1 min 30 seg L min 14,2 km/h
P. Ponfevedra 2,1 Km 9 min 20 seg 1 min 55 seg 7 min 25 seg 13,5 Km/h

Rot. Os Rosais

* Tempos asociados: tempo inherente empregado nos desprazamentos, nos que un non se encontra no vehiculo. Entendemos
por tempos asociados os de: chegar ata o vehiculo, chegar dende o vehiculo o destino, aparcar e buscar aparcamento, esperar
polo bus e transbordo entre paradas.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio das Roseiras



Conclusidons xerais

A moto & o medio mais rapido, xa que combina diferentes cualidades que a fan rapida en trafico fluido, axil en
trafico denso e cuns tempos asociados mais baixos que os dun vehiculo mais grande.

0 coche ve reducida a sla velocidade en certos tramos da cidade onde as sinais, as infraestructuras e a densidade do
trafico non lle permiten maior fluidez. Os 13 km/h aos que circula pola Ronda de Outeiro e os tempos asociados fan do

coche un medio mais lento e dependente do medio urbano.

Os tempos de fransbordo do bus son excesivos neste fraxecto, o que claramente distancia un barrio como o das

Roseiras da Universidade.

A bici ten a vantaxe de ser un medio axil, tanto en trafico como en tempos asociados. A sda velocidade punta non é moi

alta, xa que non supera os 20 km/h de media, pero si que & constante ao longo de todo percorrido.
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Barrio do Castrillon

Introduccién

Ubicado nunha zona alta entre Os Castros, A Gaiteira e Elvifia, este barrio rematou a sa urbanizacion entre
os anos 80 e 90, en torno & avenida dos Caidos. A cota maxima estd na Praza dos Caidos e cae ao leste caraa Ozaeo
porto e direccion oeste cara a Monelos, Barrio das Flores e Matogrande.

Estaincluido nun distrito de 56.249 habitantes que alberga o 22,81% da poboacion total da cidade.

Estan ben comunicados co centro mediante vias de alta velocidade. As zonas verdes son escasas, sen espazos peonis,
sendo o trafico constante durante o dia. Hai moitos edificios sen aparcadoiro propio e tampouco hai aparcadoiros
plblicos polo que aparcar en superficie, en moitas ocasions, resulta complicado, o que repercute en moitas rdas nas
que é habitual encontrar dobre fila. 0 estado de conservacion destas vias & precario, con fochancas e grietas.
Ningunha rda ten ORA. Non hai viario especifico para o transporte piblico.

0 percorrido cara o Campus de Elvifia pasa polos barrios de 0za, Monelos, Barrio das Flores e Matogrande.
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distancias

= o0

6000m

8000m

tempos (movemento/detido+asociados)

40min

50min,

60min,

velocidades medias [globais]

oche ofa T
= o0 (==

20km/h.

25km/h,

Distancias

0 bus & o medio que mais km fai no seu percorrido (5,40
km en total). Isto débese & deficiente conexion entre
este barrio e a Universidade, pese a estaren bastante
cercanos (arredor de 3 km). Para poder coller a lifia que
leva ao destino, ten que facerse un fransbordo nun
punto gue non se atopa entre a orixe e o destino.
Destacar a eficiencia no percorrido do pedn e da bici, que
en vez de buscar as vias de maior velocidade
transcorren polo camifio mais directo, ainda que a bici fai
parte do seu percorrido por una via de alta capacidade.

Tempos

0 pedn é o medio de desprazamento méais lento pero, ao
tratarse dun desprazamento de menos de 40 min,
podese definir como un medio competente. Chama a
atencion a comparacion de tempos con respecto ao bus,
xa que unicamente emprega 3 min menos en facer o
traxecto. Os demais medios empregan entre uns 11 e 16
minutos no fotal do percorrido.

Cabe destacar tamén a velocidade e axilidade da moto
nos desprazamenfos urbanos, sendo o medio no que
menos tempo se pasa subido ao vehiculo e en facer o
traxecto.

Pola sda contra, tanto o bus como o coche destacan pola
sla rixidez no desprazamento. Ainda tratandose de
tempos tofais moi diferenfes, ambos medios pasan case
a metade do tempo que do seu fraxecto defidos, debido
ao trafico, as paradas, ...

A bici é o segundo medio mais rapido, grazas a s(a
axilidade xa que, ainda que o coche esta menos tempo en
movemento, tarda mais debido aos tempos asociados (ir
ata o vehiculo, aparcar, ..).

Os tempos asociados do bus (ao redor de 12 min), fano un
medio de transporte lento en comparacion co coche, a
moto e a bici, e iso que despois do transbordo tan s se
detén nunha parada.

Velocidades medias

Na alta velocidade media do pedn (6 km/h) inflde o feito
de non ter que realizar ningunha parada en semaforos
ou pasos de pedns e inclusive que boa parte do
percorrido é costa abaixo.

Na bici e o pedn, que cruzan un elevado nimero de pasos
de pedns, as velocidades medias con e sen tempos
asociados son parellas. Non ocorre o mesmo no coche e o
bus, cuxas velocidades medias se reducen entre un 36 e
un 50% ao engadirlles os tempos asociados.

A moto é o (nico medio capaz de pasar dos 20 km/h de
media, alcanzando os 24 km/h. O coche, ainda
transcorrendo por vias de alta capacidade se queda nos
17 km/h, moi preto dos 16,6 km/h da bici.

Se femos en conta a velocidade media, o bus neste
percorrido &€ un medio moi pouco eficaz, xa que a
diferencia co pedn e de tan s6 3,8 km/h.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio do Castrillon



Beirarrda estreita, mafs a

colocacion do mobiliario
urbano, impiden o paso dos
pedns con facilidade.

Fochas nas
deficiente colocacién do
mobiliario urbano

difucultan o paso dos

Zona con gran infesidade
de tréfico, os vehiculos
aparcan onde poden.
Nesta via non hai

. beirarrdas que permitan o
paso do pedn.

entorno a este
establecemento non &
considerado.

Non existe beirarria pola
que poder circular con
seguridade.

Campus de Elita

A presencia de edificios de
afluencia piblica sen unha
infraestructura de
aparcamento fai desta via
un clmulo de vehiculos mal
aparcados, baixo a mirada
que as grandes cega do concello

i t
i 5 a
insuficientes.
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Desglose dos
percorridos segln
os tempos e
elementos
reguladores de
trafico

Tratase de mostrar o percorrido en
funcion do tempo empregado nos
diferentes tramos, e en relacidn
directa cos elemenfos reguladores
do trafico como son os semaforos,
pasos de pedns, paradas de bus efc.

Resumo dos
diferentes tempos
empregados para
facer o
percorrido.

Ata medio / destino: fempo en chegar
ata o vehiculo e do vehiculo o
destino respectivamente.
Movemento: Tempo empregado nos
desprazamentos sobre o vehiculo.
Espera bus: Tempo agardando polo
bus.

Aparcar: Tempo empregado en
estacionar o vehiculo.

Andando coa bici: Tempo de
desprazamenfo no que non se vai
monado na bici.

Detido: Tempo sobre o vehiculo non
que non se esta en movemento

Ata medio

/destino Movemento SDefido

1'min 25 seg | 8 min 50 seg | & min 40 seg 50 seg J

Ata medio M t
/destino | o omen'©

1'min 10 seg | 6 min 50 seg 1 min 40 seg ‘

Ata medio M t
/destino [ O

2 min 05 seg 16 min 10 min 30 seg | & min 25 seg

Ata medio

/destino Movemento

1min 10 seg | 11 min 40 seg 0 ‘ 30 seg ‘

Movemento """"'Detid,g,,”%

36 min 50 seg 0
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Tramos mais significativos dos percorridos

Blscase facer unha comparacion da fluidez dos diferentes tramos dos percorridos de cada medio. As velocidades
medias obtidas non tefien en conta os tempos asociados*, co fin saber cal é ritmo de cada vehiculo segln pola via pola
que fransita.

As velocidades medias do pedn non se tefien en conta 6 seres moi semellantes entre elas e non depender da via pola
que circula.

Praza dos Caidos . .
Rot. C. José Cela 19 Km & min 20 seg 50 seg 3 min 30 seg 26,3 km/h

Rot C. José Cela 0,9 Km 2 min 40 seg 1 min 1 min 40 seq 20,2 Km/h
Alfonso Molina

Alfonso Molina . )
Campus Elvifia 1,7 Km 3 min 15 seg 2 min 45 seg 34 Km/h

Praza dos Caidos 1,9 Km 3 min 55 seg 35 seg 3 min 20 seg 29,1 km/h
Rot. C. José Cela

Rot C. José Cela 0,6 Km 1 min 30 seg 5 seq 1 min 25 seg 2L Km/h
Rot Carrefour

Rot Carrefour . .

Campus Elvifia 1,1 Km 2 min 15seg 10 seg 2 min 5 seg 29,3 Km/h
Praza dos Caidos 2,6 Km 15 min 5 min 20 seg 9 min 40 seg 10,4km/h
E. Autobuses ! !

E. Autobuses . .

Campus Elviia 2,8 Km 6 min 15 seg 10 seg 6 min 05 seg 26,9 Km/h
Praza dos Caidos . .

Rot. €. st Cela 1,2 Km 4 min 05 seg 5 seg 4 min 11.6km/h
Rot. C. José Cela 1,3 Km L min 35 seg 20 seg L min 15 seg 17,3 Km/h
Rot. Carrefour

Rot. Carrefour 12 Km 3 min 25 seq 0 3 min 25 seg 20,5 Km/h

Campus Elvifia

* Tempos asociados: tempo inherente empregado nos desprazamentos, nos que un non se encontra no vehiculo. Entendemos
por tempos asociados os de: chegar ata o vehiculo, chegar dende o vehiculo o destino, aparcar e buscar aparcamento, esperar
polo bus e transbordo entre paradas.
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Conclusidons xerais

0 pedn fai un percorrido bastante tranquilo en canto a intensidade de trafico, semaforos, ... 0 que repercute
na sla alta velocidade media. Ainda asi, pasa por puntos moi conflitivos, que carecen ftotalmente de infraestruturas
adecuadas, sobre todo se pensamos en persoas con mobilidade reducida.

Xunto ao pedn, a bici &€ o medio de transporte mais constante, e ainda circulando por percorridos mais seguros, fai un
percorrido moi directo. Ao tratarse dun traxecto non moi longo, &€ un medio moi eficaz, a pesar de non ter
infraesfruturas adecuadas para o seu mellor uso.

0 bus é o medio mais lento e o que mais distancia percorre. Ademais de ter que facer un transbordo, esta moito tempo
parado, o que fai que a velocidade media, contando s6 o movemento, redGzase nun 50% cando lle engadimos os tempos
asociados.

A destacar o tempo parado do bus e coche. O bus debido sobre todo a esperas nas paradas, xa que dos 9 semaforos
polos que pasou (todos no primeiro bus) tan so tivo que parar en 3; o coche estivo parado algo mais de 2 minutos nos 2
semaforos polos que pasou e ese mesmo fempo empregouno Nos seus tempos asociados.

A moto é un medio bastante eficaz, no que sorprende a sda alta velocidade media tanto en movemento como con
tempos asociados. Isto débese a que vai por estradas de alta capacidade e sen case semaforos que a poidan refer e a
sa facilidade para atopar aparcamento.

Ainda que o coche & un medio de desprazamento competitivo en canto aos tempos, cabe destacar que do total dese

tempo un 36,19% o vehiculo esta parado, o que o fai un medio ineficaz, ineficacia que tamén ten en canto a
contaminacion, costos e espazo (a media de ocupacion para un vehiculo de 5 prazas e de 1,4 persoas/coche).
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distancias

(=i
g
(72])

tempos (movemento/detido+asociados)

velocidades medias [globais]

oche ot ol | < &F
B 2f

Distancias

0 bus destaca como o medio que mais distancia percorre
para facer o traxecto (6,8 km). Este dato & moi ilustrativo
dos inconvenientes que tefien certos barrios co transporte
piblico, chegando a facer 2,3 km mais que o coche e o dobre
que calquera dos demais medios.

Mentres que moto, bici e pedn percorren arredor de 3,5 km,
o coche fai 1km mais para o mesmo traxecto.

Tempos

Os datos do bus volven a chamar atencién neste apartado,
facendo maior énfase no citado anteriormente. O tempo de
espera do bus na parada ao facer o transbordo (17 min), &
maior que o fempo que tardan a moto, a bici e o coche en
facer o seu percorrido completo.

Isto fai que dos 44 min que tarda o bus en facer o
traxecto, estd 30 min parado, mais do dobre do que esta en
movemento. Se so contdsemos o seu tempo en movemento,
cerca de 14 minutos, vemos que este seria similar ao resto
dos medios (exceptuando ao pedn).

0 tempo que lle leva ao pedn facer todo este percorrido
(menos de 40 min), fai que sexa un medio competitivo,
levandolle incluso 5 minutos menos que o bus.

A moto e a bici destacan como medios mais rapidos,
sequidos moi de preto do coche, que perde a sGa vantaxe
nos tfempos asociados de buscar aparcamento. Isto fai dos
tempos asociados un dos condicionantes mais importantes
a hora de desprazarse na cidade.

Tamén é significativo o tempo que pasa o coche detido no
trafico, que o fai un medio de transporte mais rixido ante a
circulacién que a bici e @ moto. O coche pasa a metade do
seu ftraxecto detido (# min en total), mentres que a moto
pasa defida aproximadamente un 20% do seu fempo total.

Velocidades medias

0 bus, ainda sendo o medio que mais tempo tarda en facer
o traxecto, ten unha velocidade media superior ao pedn
porque tamén duplica a distancia percorrida con respecto a
esfe.

Chama a atencion que o coche, pese a ter unha velocidade
media algo maior que a bici, tarda 2 min e 20 seg mais que
esta en facer todo o percorrido. Vemos asi que a bici & un
medio moi compeftitivo neste percorrido.

Nalgln tramo parcial o coche chega a obter unha velocidade
media de 52,8 km/h, e o bus chega ata os 27 km/h (non se
detén en ningunha parada) cando circulan por vias de alta
capacidade. Non obstante, case ningln medio de transporte
alcanza os 20 km/h de velocidade media no tofal do
percorrido, o gue nos fai conscientes de que a velocidade
de desprazamento, en moitos casos, mais que o medio de
transporte, a marca a propia cidade.

A moto é o medio de transporte mais rapido ao combinar a
rapidez no desprazamento coa sda eficacia e axilidade para
desprazarse polo medio urbano.

Cando engadimos os tempos asociados &s velocidades
medias do coche e do bus, ditas velocidades redicense en
case nun 50%.
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Vehiculo aparcado sobre
paso de peons
obstaculizando o paso dos

viandantes.

BA

Punto conflictivo no que os
pedns cruzan, producindose
situacions perigosas. E
necesario un paso de
peéns.

Neste punto as aceras non
son accesibles e demasiado
estreifas.

Paso de pedns sen rebaixe,
non & posible continuar
pola beirarriia.

____________ &
B

Os vehiculos aparcan na
beirarra sen problemas,
obstaculizando o paso dos
pedns

A ausencia de rebaixe na
beirarrda impide o paso
dos peéns con facilidade.

Na avenida de Alfonso
Molina o trafico é intenso
producindose contaminacion
acdstica e sonora.

-

G L

Nas horas puntas na
universidade os
aparcamentos non dan
abondo, por iso os
vehiculos utilizan as

Neste punto o paso para

os pedns e perigoso. 0

acceso o establecimento

comercial somentes estd

i pensado para o coche.

beirarrias como tal A =
2

g As obras non permiten o

paso dos peons sendo

necesario pasar pola ria
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Desglose dos
percorridos segln
os tempos e
elementos
reguladores de

trafico

Tratase de mostrar o percorrido en
funcion do tempo empregado nos
diferentes tramos, e en relacidn
directa cos elemenfos reguladores
do trafico como son os semaforos,
pasos de pedns, paradas de bus efc.

Resumo dos
diferentes tempos
empregados para

facer o
percorrido.

Ata medio / destino: fempo en chegar
ata o vehiculo e do vehiculo o
destino respectivamente.
Movemento: Tempo empregado nos
desprazamentos sobre o vehiculo.
Espera bus: Tempo agardando polo
bus.

Aparcar: Tempo empregado en
estacionar o vehiculo.
Andando coa bici: Tempo de

desprazamenfo no que non se vai
monado na bici.

Detido: Tempo sobre o vehiculo non
que non se esta en movemento

Ata medio M t
/destino | omenO

Detido

2 min 25 seg 8 min 2 min 15 seg 3 min J

Ata medio M t
/destino | o omen©

1min 10 seg | 8 min 30 seg 50 seg 40 seg J

Ata medio v t
/destino o O

13 min 55 seg | 18 min 30 seg | 6 min 20 seg

S min 40 seg

Ata medio

/destino Movemento

1 min 10 seg | 12 min 10 seg 0

Movemento

,,,,,,,,,Detid!l,,,,,,,,

35 min 20 seg 3 min 55 seg
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Tramos mais significativos dos percorridos

Biscase facer unha comparacion da fluidez dos diferentes tramos dos percorridos de cada medio. As velocidades
medias obtidas non tefien en conta os tempos asociados*, co fin saber cal é ritmo de cada vehiculo segidn pola via pola
que transita.

As velocidades medias do pedn non se tefien en conta 6 seres moi semellantes entre elas e non depender da via pola
que circula.

oche : Tempo :
Tempo total | Tempo detido P Ve
== Movemento | |
. Campus Elvifia - . .
Rot. Carrefour 1,2 Km 3 min 45 seg 1 min 10 seg 2 min 35 seg 19,2 km/h
© Rot. Carrefour . .
Rot. Av. Pasaje 2,2 Km 2 min 30 seg 20 seg 2 min 10 seg 52,8 Km/h
© Rot. Av. Pasaje ) ) .
 0s Caidos 1.3 Km 4 min 20 seg 2 min 2 min 20 seg 18 Km/h
ota Tempo
BX Tempo total P
0t0 Movemento
Campus Elvifia - -
Rot Carrefour 1,1 Km 1 min 55 seg 25 seg 1 min 30 seg 34.4 km/h
Rot Carrefour 1,3 Km 2 min 10 seg 5 seg 2 min 5 seg 36 Km/h
Rot Eiris
Rot Eiris . .
0s Cafdos 1,1 Km 2 min 45 seg 20 seg 2 min 25 seg 2L Km/h
bus
(=02
Campus Elvifia ’ .
Pajaritas 2,4 Km 5 min 20 seg 10 seg 5 min 10 seg 27 km/h
Pajariles 14 Km 5 min 2 min 10 seg 2 min 50 seg 16,8 Km/h
S. P. Mezonzo 2,1 Km 6 min 10 seg 2 min 25 seg 3 min 45 seg 20,4 Km/h

Rot. Os Castros

Campus Elvifia : .

Rot. Carrefour 1,2 Km 3 min 15 seg 0 3 min 15 seg 22,%km/h
Rot Carrefour 0,9 Km 4 min 05 seg 0 4 min 05 seg 13,2 Km/h
Rot. Monelos-Cela

Rot.Monelos-Cela . ;

Os Caidos 1,3 Km 4 min 50 seg 0 4 min 50 seg 16,1 Km/h

* Tempos asociados: tempo inherente empregado nos desprazamentos, nos que un non se encontra no vehiculo. Entendemos
por tempos asociados os de: chegar ata o vehiculo, chegar dende o vehiculo o destino, aparcar e buscar aparcamento, esperar
polo bus e transbordo entre paradas.
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Conclusidons xerais

Ao ter que pasar polo aparcadoiro do centro comercial prexudica que se poda facer con total seguridade o
percorrido a pé. Tamén se ve prexudicado, en moitas ocasions, por vehiculos mal aparcados e beirarrdas estreitas, en
mal estado de conservacion ou con mobiliario urbano obstaculizando o paso.

A bici fai unha velocidade media moi boa, e iso que boa parte do percorrido é en subida, en ocasions con pendentes moi
elevadas. Pese a ser un percorrido relativamente seguro, a Avenida Alfonso Molina condiciona moito ese
desprazamento, que illa moito o campus co resto dos barrios mais proximos.

Neste percorrido obsérvase claramente os problemas do bus nesta cidade: baixas frecuencias e falta de coordinacion
enfre lifas, xa que ademais de fter que percorrer case o dobre que oufros medios o fempo en parado duplica ao do
movemento, polo que o fai un medio totalmente ineficaz.

Ainda que neste percorrido a moto non usou tantas vias de alta capacidade, a sda velocidade media en movemento é
altisima debido & s(a axilidade e ao pouco trafico que atopou.

En canto ao coche, a alta velocidade media que alcanza en movemento reddcese case a metade se lle engadimos os

tempos asociados. Destaca tamén que hai bastante diferencia en canto & distancia percorrida con respecto a moto, bici
e pedn, e iso que non tivo moitos problemas a hora de buscar aparcamento e aparcar cerca dos destinos.
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Barrio de Monte Alto

s

Introduccion

0 barrio de Monte Alto que acolle, a dia de hoxe, unha poboacion duns 30.000 habitantes, xurde ao longo da
historia da cidade, como un primeiro arrabalde de poboacion fundamentalmente artesd e marifeira ao redor do nicleo
das Atochas ao norte da Pescaderia e da Cidade Vella, tendo como elemento de conexion o amplo espacio do Campo da
lefia dividido nos ano 40 polo edificio dos militares e, como é loxico, carente de auténtica planificacion urbanistica. Foi
dos primeiros barrio da Corufia. Vai expandindose en direccion oeste e noroeste tendo como eixes centrais as vias que
se dirixen cara o faro primeiro (rda da Torre), e tamén & carcere desde 1927, Avda. Hércules e Vereda do Polvorin.

As rlas son estreitas e as construccion mais comlns, ata fai 50 anos, eran de casas de ddas ou tres plantas. Non
existia a necesidade de ter garaxes e en moitos casos os patios interiores facian de hortas ou xardins. A destacar,
por ser as (nicas iniciativas urbanisticas, os grupos de vivendas do Campo de Artilleria e do Campo de Marte, bo
exemplo de ordenacion de vivendas modestas en contraste co desenvolvemento dos ensanches. Xorden, a partir da
década do 60 as primeiras edificacions de 10 e mais andares quedando exemplos na Rolda de Monte Alto, o edificio
Mediodia no actual paseo ou a torre de Atocha.

Se existia unha conciencia do valor do espacio plblico non foi tida en conta, salvos casos citados dos grupos de
vivendas que incorporan espacios urbanos de boa calidade.

As rlas foron invadidas, pouco a pouco, polos vehiculos particulares. A densidade do trafico foi aumentando e
provocou, en moitos casos, un estreitamento das beirarrlas, cedendo espacio peonil para mellorar a mobilidade dos
vehiculos. O resultado, un barrio moi incomodo para os pedns.

Nos Gltimos 20 anos moitos edificios historicos foron derruidos e duplicadas as alturas orixinais. En moitos casos non
se adecuaron garaxes na zona. Por un lado non era obrigatorio e por outro a superficie rochosa do barrio facia moi
custosa a construccion dos mesmos.

En canto a novas vias, a construccion do Paseo Maritimo que rodeou ao barrio no ano 1996, converteuse nunha
alternativa para a entrada e saida. E a mais fluda pero non conecfa ben coas zonas inferiores do barrio. A avenida de
Hércules une o Mercado co binomio Torre-Orillamar, baixada-subida que fai de enlace co ensanche. Esta é a via das
lifias de buses que saen do Mercado de Montealto. O trafico é moi denso e hai frecuentes retencions en hora punta.

A unién co Campus de Elvifia farase en a través de vias de pouca seccion [Panaderas, San Andrés], no ambito

maiscercano a Monte Alto. Posteriormente vincularase a Juan Florez e Alfonso Molina, vias de maior densidade de
trafico e velocidade.
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velocidades

30km/h.

Distancias

Neste desprazamento as distancias resultantes son
semellantes para todos os medios, debido as
caracteristicas xeomorfoldxicas da cidade.

0 coche e a moto fan o mesmo percorrido.

A ruta do bus non é moito mais longa ca dos outros
vehiculos motorizados.

A bicicleta percorre 400 metros mais que moto e o
coche por dous motivos: seguir o trazado do
proxectado carril bici & universidade, e evitar
Alfonso Molina, polo desnivel e a alta densidade do
trafico e os problemas derivados da mesma.

0 pedn non saca vantaxes de sla habitual
versatilidade & hora de escoller os mellores
percorridos.

Tempos

0 tempo en movemento permitenos graduar a
axilidade de cada medio na conforna urbana.

0 coche, que escolle a mesma rufa que a mofo, pasa &
veces mais tempo detido no trafico.

A moto e o mais rapido e ten moi pouco tempo en
espera.

0 fempo do bus vese incremenfado polos tempos das
paradas, subidas e baixadas de pasaxeiros e as
incorporacions as vias despois das paradas. A
necesidade de fransbordo implica un incremenfo do
38,49 % neste apartado.

A bicicleta tarda 10'4%" mais que o coche e os tempos
detidos son similares porque o percorrido elixido pola
bicicleta encontra mais paradas obrigadas.

Agas o pedn, todos vresultan tempos moi
compefitivos.

Salientar que moto, bicicleta e pedn pasan mais do 80
% do seu fempo en movemento, mentres o coche e o
bus, pouco mais do 60%.

Velocidades medias
0 feito de que a meftade do percorrido franscorre
nunha via limitada a 80 vai xerar unhas medias moi
altas para o habitual nos desprazamentos nas
cidades. Moto, coche, bicicleta e incluso bus, acadan
velocidades medias competitivas.

Barrio de Monte Alto
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Os vehiculos estan
aparcados sobre a

beirarrda e sobre o
| paso de pedns, o espazo
para o pedn & moi
1

escaso.

-1 1

0 vehiculo sobre a
berarria méis as obras
obrigan o peén a fer
que cruzar a ria se
quere pasar.

BB

Campo de

Este punto & conflictivo,
Xa que non se pode
cruzar por ningdn paso
de peéns. Por outra
banda a beirarrda e moi
estreita, somentes pode
camifiar unha persoa.

3 importante desatacar
que Alfonso Molina &
unha via con tréfico moi
denso, por isto non &
moi agradable camifiar
polo beirarrda tan
estreita pegada a via.

seu perc

-+ 0 Carril bici da

i q idad
C;Q74Jﬂ$3$

Gnicamente estd

u \)D debuxado, xa que

o neste punto as
beirarrdas non

0 tinel de acceso peonil //
o Campus, non estd
iluminado e o seu
pavimento estd en ma
estado. =

estan rebaixadas.
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Tramos mais significativos dos percorridos

Blscase facer unha comparacion da fluidez dos diferentes tramos dos percorridos de cada medio. As velocidades
medias obtidas non tefien en conta os tempos asociados*, co fin saber cal é ritmo de cada vehiculo segln pola via pola
que fransita.

As velocidades medias do pedn non se tefien en conta 6 seres moi semellantes entre elas e non depender da via pola
que circula.

- Campo de Marte 4, ¢n 5 min 52 seg 2 min 13 seg 3 min 39 seg 14,31 Km/h
. P. Pontevedra

P. Pontevedra 12 Km 3min 23 seg 42 seg 2 min 41 seg 21,28 Km/h
S. P. Mezonzo

S.P.Mezonzo ) )
Universidade 3,3 Km 3 min 17 seg 0 3 min 17 seg 60,30 Km/h

oo

Campo de Marte 1,4 Km 2 min 15 seg 11 seg 2min & seg 37,3 Km/h
P. Pontevedra

P. Pontevedra 1,2 Km 3 min 35 seg 30 seg 3 min 5 seg 20,1 Km/h
S. P. Mezonzo
S.P.Mezonzo ) )
Universidade 3,3 Km 3 min 0 3 min 66 Km/h
D |
==
Campo de Marte ¢ ¢ 8 min 44 seg 58 seg 7 min L6seqg 11 Km/h
P. Pontevedra
P. Pontevedra 11 Km 5 min 28 seg 45 seg L min 43 seg 12 Km/h
S. P. Mezonzo
S.P.Mezonzo ) ) )
Universidade 3,4 Km 8 min 24 seg 1 min 12 seg min 12seg 24,3 Km/h
Campo de Marte 1,72 Km 6 min 30seg 1 seg 42 seq L min 48 seg 15,9 Km/h
P. Pontevedra
P. Pontevedra 0,7 Km 1 min 58 seg 23 seg 1 min 35 seg 21,35 Km/h
P. Ourense
P.Ourense ) ) ,

4,1 Km 16 min 27 seg 2min 44 seg 13 min 43 seg 15 Km/h

Universidade

* Tempos asociados: tempo inherente empregado nos desprazamentos, nos que un non se encontra no vehiculo. Entendemos
por tempos asociados os de: chegar ata o vehiculo, chegar dende o vehiculo o destino, aparcar e buscar aparcamento, esperar
polo bus e transbordo entre paradas.
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Conclusidons xerais

Podemos establecer que, agas o pedn, o resto dos medios acadaron resultados moi satisfactorios.

Que as diferencias enfre a moto e o coche sexan de menos de 5 minutos falanos da fluidez do trafico. Foi moi doado
encontrar aparcadoiro as 8:30 da mafia, como se pode apreciar no valor dos tempos asociados, onde o coche poderia

sair mais prexudicado.

No relativo o bus urbano pode considerarse un barrio ben conectado coa universidade tanto en lifias como en
frecuencias. O bus tarda 14 minutos en chegar a Praza de Pontevedra, e teremos que engadir o tempo de ir a parada do

Especial Universidade e os de tempos espera polo bus e subida de viaxeiros.

0 peodn non resulta competitivo pola distancia total, da que resultan tempos totais de desprazamento elevados.
Sinalar que o estado das beirarrdas varian ao longo do percorrido. As condicions van empeorando a medida que nos
imos achegando ao campus, ou afastando do cenftro. Como exemplo, na ruta elixida, o derradeiro framo vai por unha
zona sen asfaltar, ateigada de fochancas e con tdneles sen iluminacion, todo despois de pasar por beirarrGas moi

estreiftas, ou ausencia fotal delas.

0 pedn, nun percorrido como este teria sentido desde un punto de vista de intfermodalidade. A dia de hoxe & o Gnico
medio que, chegada a circunstancia, pode usar as vantaxes dos outros medios e ademais non esta supeditado as

variables do trafico rodado. Tarda 7 minutos mais que o bus en chegar & Praza de Pontevedra, por exemplo.
A bicicleta elixe a ruta do carril proxectado pola universidade, forzando pasar pola Praza da Palloza con este fin.
Evita o desnivel e afastase do ftrafico denso de Alfonso Molina. Os tempos da bicicleta que, despois do pedn, & o medio

que menos sufre os vaivéns do trafico, resultan moi razoables & hora de asumir percorrer 6,7 km.

Parece claro que, coas dimensions da cidade, catro dos cinco medios poderian ser considerados 6ptimos como eleccion

a hora de achegarse ao campus desde Monte Alto.

Abrir o campus a pedns e bicicletas & unha materia pendente.
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Th8m50s

Distancias

0 coche e a moto repiten percorrido, e podemos entender
que é a mellor opcion para ambolos dous.

0 bus percorre case dous km mais por razons de servicio. Na
parte mais complicada circula por unha via segregada.

0 pedn repite ruta e por conseguinte distancia.

Tempos

0 coche pasa mais tempo parado que en movemento,
demostrando a sGa vulnerabilidade as conduccidns
cambiantes do trafico. Aqui, os tempos engadidos e dous
pequenos atascos, fan que resulte o menos axil. De feito
pasa mais tempo parado que o bus, que ten que facer
paradas obrigadas.

No outro extremo estd a moto, que tarda 10 minutos, non
suma tempos engadidos e resulta mais efectiva en caso de
retencions.

0 bus fai un tempo aceptable se temos en conta a lonxitude
do percorrido. Os tempos asociados son razoables. Vese
beneficiado, nunha boa parte do percorrido, polas vantaxes
de circular por unha via segregada e prioridade de paso nas
interseccions (Alfonso Molina).

A bicicleta é outro vehiculo cunha proporcion de tempos
engadidos minima.

0 pedn repite tempos que o deixan fora de calquera

definicion de medio competitivo.

Velocidades medias

0 coche non supera os 20 km/h a pesar de que a metade do
percorrido é por vias limitadas a 80 km/h. Os tempos
engadidos e os atascos fan baixar a sda eficacia. En tramos
netamente urbanos esta velocidade redicese incluso mais da
metade.

A moto non fen rival, aproveita fodo ao seu favor. Os tramos
a 80 km/h e a s(a axilidade nos semaforos e nos atascos,
convérteno no medio méis rapido.

0 bus, claramente beneficiado polo uso carril segregado e da
obrigada prioridade de incorporacion.

A bicicleta pola sGa constancia e o pouco afectada que
resulta do cambiante do trafico, demostra gran axilidade , e
fai que tefa unha velocidade media moi competitiva.

0 pedn, é absolutamente independente, e sempre vai cumprir

as slas velocidades.

Barrio de Monte Alto
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constante no
recorrido do pedn.

BE=

0 paseo maritimo a pesares
de estar ligada o mar, e
unha das vias con mais
tréfico da cidade, na sua
configuracion a importancia
dos vehiculos a motor e moi
superior o resto de medios.
=

—

0 paseo marftimo consta
dunha zona con
soportais, pero ésta non
& accesible para pedns,

Xa que non consta con
rampas.

A pesar da lifa continua

amarela os coches aparcan
enrriba da beirarria. Tratase
do tramo final de Juan
Flérez, onde o ancho da
beirarria vese comido polos
coches e méis polo mobiliario

B

0 tdnel de acceso
peonil o Campus, non
estd iluminado e o
seu pavimento esta

da universidade &
normal. O carril bici
omentes & un debuxo

sobre o existente.
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Desglose dos
percorridos segln
os tempos e
elementos
reguladores de

trafico

Tratase de mostrar o percorrido en
funcion do tempo empregado nos
diferentes tramos, e en relacidn
directa cos elemenfos reguladores
do trafico como son os semaforos,
pasos de pedns, paradas de bus efc.

Resumo dos
diferentes tempos
empregados para

facer o
percorrido.

Ata medio / destino: fempo en chegar
ata o vehiculo e do vehiculo o
destino respectivamente.
Movemento: Tempo empregado nos
desprazamentos sobre o vehiculo.
Espera bus: Tempo agardando polo
bus.

Aparcar: Tempo empregado en
estacionar o vehiculo.
Andando coa bici: Tempo de

desprazamenfo no que non se vai
monado na bici.

Detido: Tempo sobre o vehiculo non
que non se esta en movemento

Ata medio

Movemento SDefido
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Tramos mais significativos dos percorridos

Blscase facer unha comparacion da fluidez dos diferentes tramos dos percorridos de cada medio. As velocidades
medias obtidas non tefien en conta os tempos asociados*, co fin saber cal é ritmo de cada vehiculo segln pola via pola
que fransita.

As velocidades medias do pedn non se tefien en conta 6 seres moi semellantes entre elas e non depender da via pola
que circula.

oche
© Universidade 3,3 Km 5 min 4 seg 0 5 min & seg 39,07Kh/h
: S.P.Mezonzo
S. P. Mezonzo 1,3 Km 4min 17 seg 2min 38 seg 1 min 39 seg 18,21 Km/h

. P. Pontevedra

P. Pontevedra

: Campo de Marte 1,2 Km 2 min 19 seg 36 seg 1 min 43 seg 31,08 Km/h

E
Universidade 33 Km L min 0 L min 49,5 Km/h
S.P.Mezonzo
5. P. Mezonzo 13 Km 2 min 35 seg 11 seg 2 min 2kseg 302 Km/h
P. Pontevedra
P. Pontevedra ) )
Campo de Marte 1,2 Km 2 min 25 seg 19 seg 2 min 6 seg 29,8 Km/h
Universidade 3,65 Km 9 min 46 seg Imin 2 seg 8 min kbseg 22,4 Km/h
S.P.Mezonzo
S. P. Mezonzo . N .

1,05 Km 6 min 38 seg 2 min 13 seg L min 25 seg 9,5 Km/h
P. Ponftevedra
P. Pontevedra : ) .
Campo de Marte 2,2 Km 12 min 48 seg 3 min 25 seg 9min 23seg 10,3 Km/h
Universidade 3,8 Km 13 min 20seg 2 min 07 seg 11 min 13 seg 17,1 Km/h
P. Palloza
P. Palloza . .

0,9 Km 2 min 40 seg 37 seg 2 min 3 seg 20,25 Km/h
P. Pontevedra
P. Pontevedra } ) )

1,9 Km 6 min 30 seg 1min 20 seg 5 min 10 seg 11,5 Km/h

Campo de Marte

* Tempos asociados: tempo inherente empregado nos desprazamentos, nos que un non se encontra no vehiculo. Entendemos
por tempos asociados os de: chegar ata o vehiculo, chegar dende o vehiculo o destino, aparcar e buscar aparcamento, esperar
polo bus e transbordo entre paradas.
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Conclusidons xerais

Igual que na ida, o pedn queda fora.

Esta vez o coche perde poderio, non & quen de competir co outro vehiculo particular (a moto) e comeza a competir con
vehiculos como a bicicleta, ou incluso o transporte plblico. O seu problema son os tempos engadidos, que na ruta das

14 horas non puido evitar.

A moto confirmase como o medio de locomocion mais rapido e efectivo. Non sufre os atascos e aparca con moita mais

facilidade.

0 bus urbano, despois dun transbordo e de alongar a ruta por cuestiéns de servicio consigue tempos moi bos gracias

ao carril segregado.
A bicicleta elixe a ruta do carril bici proxectado pola universidade, forzando pasar pola Praza da Palloza con este fin.

Como podemos observar, nun dos percorridos mais longos, a bicicleta achégase perigosamente aos tempos do coche, a

pesares da existencia dunha via rapida.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario  Barrio de Monte Alto
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Distancias totales

Tiempos ftotales
[Movemento/detido+asociados]

(=)

200MIN Lot e e

250min

300min

350min

400min

450min

500min

550min

Velocidades medias totales

oche of oj:
=) elte

20km/h

25Kkn/h

30km/h.
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Estos graficos son o resultado do
sumatorio dos diferentes apartados (distacias,
tempos e velocidades medias) dos percorridos de ida

e de volta.



Velocidades medias

R1 Santa Lucia
R2 As Conchifias
R3 Os Rosais
R4 Os Caidos
R5 Monte Alto

20k, . 20Kkn/h

kb, . 25knih,
30k, . 30k,
35k, . 3k,

Kb, . 25k,
30K, . 30k,
35km/b, . 35kn/h,

10km/h, . 0km/h,

Iskm/h . 15km/h,
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Tempos

R1 Santa Lucia
R2 As Conchifias
R3 Os Rosais
R4 Os Caidos
R5 Monte Alto

Tempos [movemento/detido] Tempos [movemento/detido]

o sinie, tn

o, o,

3min, 3min,

3smin, 3smin 6nS0s

25min, I5min,
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Graficos isdcronos

Introduccién

Mediante estes planos tratase de dar unha lectura directa da accesibilidade das diferentes partes da cidade
dende a universidade. Os graficos isdcronos obtense a partir da sintese de todos os datos obtidos nos diferentes
percorridos. A maior distancia entre estas lifias supon unha maior velocidade, polo contrario a proximidade das lifias
supon puntos de velocidades mais baixas ou puntos conflitivos en canto a fluidez do trafico.

Supon unha lectura diferente da cidade a través do tempo e non tanto das distancias (a que estamos acostumados

mediante o plano), e permite plantexar dunha forma critica a equidade das diferentes partes da cidade en canto a
mobilidade.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario Isécronos
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Sinalar a velocidade pola que
circula o coche por Alfonso Molina en
comparacion a sda velocidade no resto
de vias. A medida gue deixamos esta
via vertebral, o trafico en coche faise
moito mais lento, e as lineas de tempo
acercanse.

As retencion de acceso a Juan Florez e
Praza de Ourense fanse evidentes na
proximidade das lineas do diagrama.

0w 2 300 su0 o0 1500 220m

Lineas de tempo_de 1 minuto

Lineas de fempo de 5 minufos
--------------------------------------------

Diagramas de tempo dende a
Universidade

Aproximacién a mobilidade no campus universitario Isécronos

80



Sinalar a velocidade pola que Diagramas de ’rempo dende a
circula a moto en certas vias como

Alfonso Molina, Camilo José Cela e Av. Universidade
do Pasaxe. A sla velocidade por
entornos mais urbans é alta, a pesar de
que en certos puntos a sla velocidade
descende bruscamente, normalmente
debido a cruces de acceso a cidade onde
hai retencién (Juan Florez, Praza de
Ourense e Os Rosais).

0w 2 300 s Jo00 50 2000m

Lineas de tempo de 1 minuto

Aproximacién a mobilidade no campus universitario Isécronos
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Neste diagrama notase claramente o Diagramas de ’rempo dende a
eixo Alfonso Molina-Juan Florez-Praza de

Ponftevedra-Praza de Espana-Monte Alfo, e Universidade
como ainda tendo que facer un trasbordo a
sua velocidade non se ve moi reducida.

Non ocorre o mesmo nos barrios dos Castros,
Os Rosais e o Agra do Orzan, onde os
trasbordos e a pouca fluidez pola que circula
en vias de moita densidade de trafico, fan do
bus un medio moi lento.

0w 2 30 0 Jo0 1500 200m

Lineas de tempo_de 1 minuto f

Aproximacién a mobilidade no campus universitario Isécronos 82



A distancia similar que se
mantén nas lineas do diagrama
representa a velocidade constante que
mantén a bici 6 longo do camifio. Lonxe de
variar a sda velocidade seqgin polo tramo
gue circule, a bici desprazase de forma
case independente.

Esta axilidade e constancia coa que se
despraza por calqueira framo fai que
sexa un medio moi aconsexable para as
cidades.

uuuuu

'Y
I

e &0 e

Lineas de tempo_de 1 minuto
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0 pedn avanza a unha
velocidade constante 6 longo de todo o
percorrido, sen embargo a s(a
velocidade é moi baixa como para ser un
medio competitivo cara a universidade.

De todolas formas si que se trata dun
medio moi eficiente para curtas
distancias e para combinarse con otfros
medios de transporte.

0w 20 3m s o0 500 200m

Lineas de tempo_de 1 minuto

Aproximacién a mobilidade no campus universitario Isécronos
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Conclusiodons

Primeiramente, e dadas por asumidas as variantes de pegada ecoldxica e impacto econdmico de cada un dos medios. A
orde de clasificacion de estas dlas variantes e idéntico e daremos por validas (de menor a maior pegada e impacto)
esta sucesion: pedn, bici, bus, moto e coche.

Suxerimos telas en conta como indice corrector & hora de valorar a efectividade xeral. A este indice corrector
suxerimos engadir un plus de bonanza en salde que pon a bici e o pedn, en igualdade de puntos, nunha clasificacion na
gue os outros medios quedan fora.

Ainda gue desexamos que cada un saque as sdas propias conclusions, permitimonos a licenza de indicar catro ou cinco
detalles que se van repetindo en todos os traxectos realizados o dia 22 de abril de 2009.

En primeiro, lugar falar da efectividade da moto, sendo o medio mais rapido e o vehiculo a motor mais versatil.

Peon, bicicleta e moto foron os mais insensibles as variantes do trafico. Demostran ser fiables en canto a tempos
estimados de chegada a un destino. Non tefien tempos engadidos e pasan pouco tfempo parados.

As distancias percorridas por traxecto relegan ao pedn & caracteristica de medio non utilizable. 0 estudo das lifias de
tempo permite establecer un radio a partir de cal este medio & competitivo. E con iso, atopamonos que de 30 minutos
para abaixo existe unha imposibilidade fisica de acceder o campus de Elvifia. Unha sucesion de foxos de asfalto,
ausencia de beirarrdas ou sen continuidade, ausencia de pasos de pedns, falta de iluminacion, ... dificultan a chegada a

pé.

0 percorrido elixido polas bicicletas foi seguro e non menos efectivo que o méis usados polos vehiculos a motor
(Alfonso Molina).

0 bus aproveitou con vantaxe as vias segregadas coas que dispdn, e isto viuse reflectido na fluidez & que circula
nestas e a lentitude para chegar a barrios peor comunicados.

0 nivel de detalle ao que se pode chegar & dunha magnitude tal que, necesitaria dun estudo con mais parametros, asi
como a s(a repeticion durante varios periodos do curso. As distintas condicions ao longo do ano e do dia aportarian
informacion moi valiosa de como abordar as decisions cara o futuro.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario Conclusions
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Entrando mais en detalle en cada medio de comunicacion, podemos sacar as seguintes conclusions:
Coche

0 coche a pesar de ser un vehiculo motorizado e poder alcanzar as velocidades maximas permitidas, foi sensible as
condicions de trafico do centro da cidade (como se pode ver no diagrama de tempos). As s(as posibilidades vense
claramente reflectidas na velocidade alcanzada en vias como Alfonso Molina e Camilo José Cela.

Os tempos asociados do coche, ainda sendo o medio que conta con mais infraestruturas e recursos, son os mais
elevados para un transporte individual.

Moto

A moto & o medio mais rapido e o vehiculo a motor mais versatil. Pddese entender como un medio que combina a
velocidade dos vehiculos a motor, coa axilidade (sortea atascos, facil de aparcar..) de un vehiculo pequeno.

Bus

Destacar a velocidade e efectividade do bus no eixo polo transcorre a lifia universitaria e a sGa prolongacion cara a
Monte Alto. Isto débese, por unha parte &s altas frecuencias e, por outra ao aproveitamento tanto de vias de alta
capacidade (Alfonso Molina) como de vias de trafico segregado (no percorrido de volta).

Os barrios afastados deste eixo, vense claramente prexudicados pola ineficacia dos transbordos. A densidade do
trafico e a inexistencia de vias segregadas non ven sendn a agravar esta situacion.

Bici

A bicicleta é un dos medios mais insensibles &s variantes do trafico. Demostra ser fiable en canto a tempos estimados
de chegada a un destino, de feito en todos os percorridos a sGa velocidade media ronda sempre os 15 km/h. Non ten
tempos engadidos e pasa pouco tempo parado.

0 percorrido elixido polas bicicletas foi seguro e non menos efectivo que os mais usados polos vehiculos a motor. En
distancias ata os 5 km é un medio moi eficaz (véxanse os resultados en Os Caidos, Santa Lucia e As Conchifias).

Peén

As distancias percorridas por traxecto relegan ao pedn a categoria de medio non utilizable. O estudo das lifias de
tempo permite establecer un radio a partir do cal este medio & competitivo (30 minutos). Resulta significativo como
cando o pedn pode chegar a ser un medio efectivo pola sGa proximidade, como seria o caso de Matogrande, hai
obstaculos (ausencia de beirarras e pasos de peodns, vehiculos mal estacionados, insuficiente iluminacion, ..) que
dificultan e fan perigoso o acceso.

Aproximacién a mobilidade no campus universitario Conclusions
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Propostas de mellora para os diferentes medios:

Coche:

Tendo en conta as medidas suxeridas para a motfo, o bus, a bicicleta e o pedn, e co fin de acadar un equilibrio,
consideramos oportuna tomar unha serie de medidas restritivas para o uso do coche, actualmente o medio mais
empregado pola comunidade universifaria.

- Instalacion e mellora de medidas de control da velocidade.

- Reducion do ndmero de aparcadoiros para estes vehiculos na universidade.

- Medidas restritivas para o uso individual mediante o fomento do coche compartido e carris prioritarios.

- Compatibilizacién dos horarios entre facultades co fin de evitar masificacions en determinadas horas do dia.

Moto:

Consideramos que serian importantes una serie de medidas dirixidas a potenciar o seu uso fronte ao coche, tendo en
conta que é méis rapido, de menor impacto ambiental e mais econdmico. Suxerimos:

- Aumento de aparcamentfo exclusivo.

- Zona de arranque rapido nos semaforos.

- Estender as vias segregadas bus-taxi-moto-bici nos accesos & universidade.

- Medidas reparadoras das deficiencias das infraestruturas no relativo a vehiculos de ddas rodas (sumidoiros,
pinturas antideslizantes, respiradoiros, ..).

Bus:

Como medio de transporte colectivo e econdmico socialmente, merece unha serie de medidas que o fomenten e o fagan
mais eficaz. Suxerimos:

- Solicitar un estudio serio sobre a posibilidade de reestruturacion das lifias nos barrios periféricos.

- Acceso ao bonobus universitario para todos os matriculados e membros da comunidade universitaria.

- Normalizar as infraestruturas nas paradas para mellorar o acceso dos usuarios (marquesifias, pantallas de
informacion de frecuencia, plataformas de acceso, ...).

- Creacion dunha lifia gratuita intercampus Elvifia-Zapateira para facilitar a intermodalidade con outros medios como a
bici e o pedn, asi como para facilitar a efectiva integracion destes campus.

Bici:

0 seu escaso impacto (contaminacion, ruido, risco) e a sda eficacia en percorridos curtos e medios fan recomendable a
potenciacion e facilitacion do seu uso. Suxerimos:

- Creacion dun carril bici universitario funcional entroncando cos diferentes barrios.

- Instalacion de postos de bicis de aluguer municipais no campus.

- Instalacion de aparcadoiros cubertos para bicicletas en toda as facultades.

- Estudar a instalacion de sistemas mecanicos (rampas mecanicas, bicycle lift trampex, ..) para acceder o campus da
Zapateira.

- Permitir o acceso de bicicletas nos transportes colectivos (bus, tren, futuro metro lixeiro) e potenciar asi a
infermodalidade.

- Adecuacion dos aseos das facultades para permitir o aseo persoal dos ciclousuarios.

Pedn:

Como medio universal e combinable con calquera oufro medio de transporte, resulta imprescindible facer deste medio
unha experiencia agradable e segura. Suxerimos:

- Creacion de vias peonis ou modificacion e mellora das existentes co fin de permitic o acceso ao campus,
especialmenfe desde os barrios adxacentes.
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