Estudio de los pardmetros que
caracterizan mecanicamente las mezclas
bituminosas recicladas In situ con
emulsién asfaltica.

Introduccién

Una técnica de gran futuro para la conservacion de
firmes de carreteras es su rehabilitacion mediante el
reciclado in situ en frio con emulsion, debido a sus
numerosas ventajas medioambientales y econémicas.
Consiste en que una capa de mezcla asféltica antigua se
disgrega, se aportan nuevos materiales (como por
ejemplo aridos virgen y rejuvenecedores o modificadores
del ligante) y se procede a la mezcla intima con una
emulsiéon bituminosa. La nueva mezcla tiene que ser
homogénea y tratable para su extension, nivelacion y
compactacion en obra.

En la presente investigacion se profundiza en el
conocimiento del comportamiento mecanico de estos

materiales con el fin de mejorar su disefio estructural. Resultados

Técnicq propues‘l‘q Se han empleado los siguientes cuatro tipos de materiales
reciclados (SBM) descritos por Ebels (2008):

En la presente investigacion se ha realizado una revision bibliogréfica *A-75C-0: 25% de RAP, 0% de cemento, emulsion tipo A utilizada

de los parametros que caracterizan el comportamiento mecanico de
los reciclados in situ con emulsidn asféltica. Asi mismo, se han
definido los parametros mecénicos que resultaron mas convenientes

como ligante.
*A-75C-1: 25% de RAP, 1% de filler de cemento, emulsion tipo A
utilizada como ligante.

pataItet h'a'elabo.rado i 13 *B-75C-0: 25% de RAP, 0% de cemento, emulsién tipo B utilizada

un modelo tridimensional L1 EEd] p=700kPa ' como ligante.
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FLAC3D. basad | *B-75C-1: 25% de RAP, 1% de filler de cemento, emulsion tipo B
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(DEM) A continuacion se representan algunos de los resultados mas
) o0 subgrade, E =200 MPa, v =035 interesantes de los célculos llevados a cabo con los 4 tipos de

Con este modelo se han

reciclado (tanto con el modelo lineal como con el no lineal).

Por este orden se muestran: leyes de mddulos resilientes del
reciclado bajo el eje de la rueda, cubetas de asientos en
superficie, leyes de deformaciones radiales bajo el eje de la
rueda, leyes de deformaciones verticales, leyes de tensiones
radiales y leyes de tensiones verticales.

analizado en la presente
investigacion una seccion
de firmes (Ebels, 2008) en
la que se ha empleado la
técnica del reciclado in situ
en frio con emulsion tanto
de la capa superficial de
mezcla bituminosa como de
parte de la capa de base
(SBM)
Conclusiones

Profundidad (m)

Para los 4 tipos de material reciclado estudiados, los resultados
obtenidos son muy similares, tanto si se emplea el modelo elastico
lineal como si se utiliza el elastico no lineal de Hicks o el visco-elasto- -
plastico para el material reciclado. De la modelizacion realizada ha
podido observarse que los movimientos y deformaciones en el firme
son mayores a medida que se incrementa la temperatura y que los
asientos son mayores a medida que disminuye la frecuencia de la
carga. e :m
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